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Kontrolni zavér z kontrolni akce
16/06

Penézni prostredky ur¢ené na modernizaci dalnice D1

Kontrolni akce byla zafazena do planu kontrolni ¢innosti Nejvy$siho kontrolniho Uradu (dale
NKU) na rok 2016 pod ¢&islem 16/06. Kontrolni akei Fidil a kontrolni zavér vypracoval ¢len NKU
Ing. Jifi Adamek.

Cilem kontroly bylo provéfit poskytovani, ¢erpani a pouZiti penéznich prostfedkd urcenych
na modernizaci ddlnice D1.

Kontrolovano bylo obdobi od roku 2012 do cervna 2016, v pfipadé vécnych souvislosti
i obdobi predchazejici nebo nasledujici. Kontrola u kontrolovanych osob byla provadéna od
unora do fijna 2016.

Kontrolované osoby:
Ministerstvo dopravy (dale MD), Statni fond dopravni infrastruktury, Praha (dale SFDI),
a Reditelstvi silnic a dalnic CR, Praha (dale RSD).

Namitky proti kontrolnimu protokolu, které podalo MD, vyporadal vedouci skupiny
kontrolujicich rozhodnutim o namitkach. Odvolani proti rozhodnuti o namitkach MD
nepodalo.

Kolegium NKU nasvém XVI. jedndni, které se konalo dne 19. prosince 2016,
schvdlilo usnesenim ¢ 4/XVI/2016

kontrolni zavér vtomtoznéni:



I. Uvodni informace

Dalnice D1 mezi Prahou a Brnem v délce 197 km byla dokoné&ena v listopadu 1980. Cast mezi
Prahou a MiroSovicemi dlouhd 21 km byla zrekonstruovana vletech 1996 az 1999.
Pfedmétem kontroly NKU byla rekonstrukce (modernizace) navazujici &asti mezi
MiroSovicemi a Kyvalkou v délce 161 km, ktera byla zahajena v roce 2013. Kontrolovana ¢ast
rekonstruované dalnice D1 byla rozdélena na 21 staveb (usek(l), uvedenych v ptiloze 1.
Modernizace je financovdna z prostfedk(l Evropské unie (prostfednictvim operacnich
programd Doprava?), SFDI a Gvér( od Evropské investi¢ni banky?.

Kontrolované osoby vykondvaly v procesu pfipravy a realizace modernizace délnice D1 tyto
¢innosti:

- MD posuzovalo a schvalovalo koncepcni a ptipravné materidly feSici zpusob rekonstrukce
déalnice D1 a investi¢ni zaméry staveb, vykonavalo ¢innosti specidlniho stavebniho Ufadu3
(zejména vydavalo stavebni povoleni na hlavni trasu) a plnilo funkci tidiciho organu
operacnich programi Doprava (zejména schvalovalo projektové Zddosti na stavby,
sledovalo priibéh realizace staveb a posuzovalo pfipadné zmény schvalenych parametra).

- SFDI (zfizeny zdkonem ¢. 104/2000 Sb.%, podfizeny MD) odpovidal za finanéni zajisténi
staveb a plnil funkci zprostfedkujiciho subjektu operaénich program( Doprava (zejména
uzaviral smlouvy sRSD na financovani staveb schvalenych MD jako Fidicim organem
operacnich program( Doprava a sledoval dodrZzovani podminek pro poskytovani a cerpani
financnich prostredk).

- RSD (statni pFispévkova organizace zfizend MD) vykondavalo veskeré investorské &innosti
v oblasti pfipravy a realizace rekonstrukce dalnice D1 a jednotlivych staveb (zejména
zabezpecfovalo koncepcni materidly feSici varianty modernizace, investi¢ni zaméry
a projektové dokumentace staveb a odpovidalo za hospoddarnou realizaci staveb).

NKU zejména posuzoval, zda byly vytvofeny dostate¢né predpoklady pro hospoddarné, ucelné
a efektivni vynakladani penéznich prostfedkd na rekonstrukci dalnice D1. U kontrolovanych
osob ovéroval:

- zda byla objektivné vybrana varianta modernizace ddlnice D1 s nejvyssi efektivnosti,

- napliovani predpokladanych parametri modernizace dalnice D1,

- pInéni podminek pro financovani staveb z prostfedkd OPD a OPD II,

- zda byly v pripravé staveb od zpracovani investi¢nich zamér( do zahajeni zadavacich fizeni
na stavebni prace vytvoreny predpoklady pro jejich realizaci podle schvalenych parametrd,

- zabezpeceni hospodarné a plynulé realizace modernizace dalnice D1 v zaddvacich fizenich
na sluzby a na stavebni prace,

- ndklady staveb, jejich ¢asti nebo vybranych stavebnich praci.

1 Operaéni program Doprava (ddle OPD) schvaleny Evropskou komisi v prosinci 2007 a navazujici operaéni
program Doprava 2014-2020 (dale OPD 1) schvéleny Evropskou komisi v kvétnu 2015.

2 7Zakon &. 134/2008 Sb., o prijeti Gvérd Ceskou republikou od Evropské investi¢ni banky na financovani
narodnich podill u projektl spolufinancovanych z Operacniho programu doprava v programovém obdobi
2007 az 2013.

3 Ustanoveni § 15 zakona €. 183/2006 Sb., o Gzemnim pldnovani a stavebnim Fadu (stavebni zdkon).

4 Zékon &. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury.



Z 21 staveb modernizace dalnice D1 byla podrobné provérena pfiprava 10 staveb v Usecich
03, 04, 05, 09, 14, 15, 18, 21, 22 a 25 a u 4 dokoncenych staveb v usecich 05, 09, 14 a 21 byl
provéren priibéh realizace. Modernizace dalnice D1 a jeji stavby byly ¢dstecné provérovany

i v kontrolni akci ¢. 13/27 — PenézZni prostredky urcené na akce oprav a udrzby pozemnich
komunikaci.

Pozn.: Pravni pfedpisy uvedené v tomto kontrolnim zavéru jsou aplikovdny ve znéni u¢inném pro kontrolované
obdobi.

Il. Shrnuti a vyhodnoceni zjisténych skutecnosti

V ramci rekonstrukce kontrolované ¢asti dalnice D1 je realizovdna tzv. varianta modernizace,
kdy je kazdy jizdni pds rozsifovan o 0,75 m vné komunikace a stavajici cementobetonovy
nebo asfaltovy kryt vozovky nahrazen novym cementobetonovym krytem. Modernizace ma
byt dokonéena do roku 2020, kromé tseku 01 — most Smejkalka, ktery ma byt dokon&en do
roku 2022. Ndklady na modernizaci a stav v jeji realizaci jsou uvedeny v tabulce ¢. 1.

Tabulka ¢. 1 — Stav modernizace dalnice D1 k 30. 6. 2016

Useky Délka ?tav:abni na’I.(IadY
km % mil. Ké mil. Ké/km
- dokoncené (05, 09, 14 a 21) 34,380 21,3 2541,1 73,9
- v realizaci (03, 06, 18, 22 a 25) 28,406 17,7 3646,1 128,4
- v pripravé (01, 02, 04, 07, 10-12, 15, 16, 19, 20 a 23) 98,374 61,0 14 348,0 145,9
Celkem 161,160 100,0 20535,2 127,4

Zdroj: informace a podklady RSD.

Zjisténi a poznatky z provéfovanych okruhti u kontrolovanych osob ukazaly, Ze v priibéhu
ptipravy rekonstrukce ddalnice D1 nebyly vytvofeny dostatecné predpoklady pro
hospodarné a efektivni vynakladani penéznich prostredku:

- pred zahdjenim projektové pripravy prvnich staveb nebyla vyjasnéna varianta
rekonstrukce dalnice D1, RSD posuzovalo varianty i v dobé, kdy jiz probihala realizace
Ctyr staveb;

- RSD objektivné neprokazalo, Ze realizovana varianta modernizace zaji$tuje nejvyssi
efektivnost pouziti penéznich prostredki;

- nedostatky v pripravé byly hlavni pfi¢inou posunu dokonceni rekonstrukce dalnice D1
minimalné o dva roky;

- MD ani RSD neanalyzovaly objektivné pticiny rGstu nakladd staveb na jeden kilometr
073 % v letech 2015 a 2016 oproti roku 2013;

- technicky dozor investora provadéli i zpracovatelé projektovych dokumentaci, coz mohlo
ovlivnit objektivitu hodnoceni zmén béhem vystavby.

Ucel modernizace dalnice D1 je naplfiovan a zmodernizované useky v délce 34 km jsou
pfinosem.

5 Kontrolni zavér byl zvefejnén v ¢astce 2/2014 Véstniku NKU.



NKU na zakladé zjisténych skuteénosti konstatuje:

1. K ndvrhu varianty modernizace dalnice D1

- RSD zadalo v roce 2005 pFipravovat variantu roziiteni dalnice na $est jizdnich pruhl. Po
¢tyrech letech zménilo koncepci na variantu rozsifeni obou jizdnich pdsu pfi zachovani ¢ty
jizdnich pruhd. Na novou variantu jiz nebylo potfeba posouzeni vlivu stavby na Zivotni
prostiedi® a probihajici posuzovani na plvodni variantu se tak stalo bezpfedmétnym.

RSD neprovedlo pted schvalenim realizované varianty rekonstrukce délnice D1 v roce 2012
porovnani spolecensko-ekonomické efektivnosti moznych variant. Neprokazalo tak, Ze
zvolena varianta modernizace zajistuje nejvyssi efektivnost pouZiti penéznich prostredkd.
Neprovedlo porovnani variant modernizace dalnice D1 cementobetonovym krytem nebo
asfaltovym krytem formou analyzy celkovych nékladi Zivotniho cyklu.

RSD prokazalo efektivnost jen zvolené varianty, a to aZ v roce 2012, kdy jiz mélo pro pét
staveb pofizenu projektovou dokumentaci. Vroce 2013, kdy jiz probihala realizace
Ctyr staveb, sice zadalo posouzeni ¢tyr variant rekonstrukce ddlnice D1, neslo vsak o jejich
spole¢ensko-ekonomicka hodnoceni. NKU kromé toho povaZuje provedené posouzeni za
nepresvédcivé.

RSD neprokazalo, e realizovana varianta rekonstrukce dalnice D1 byla vybrana na zakladé
objektivniho posouzeni efektivnosti moznych variant. Skutecnosti, které by nasvédcovaly
tomu, Ze realizovana varianta je ekonomicky nevyhodna oproti jinym, zjistény nebyly. NKU
vSak poukazuje na to, Ze i pres dlouhodobou znalost Spatného technického stavu dalnice
D1 nezajistilo RSD koncepéni pripravu rekonstrukce dalnice D1 tak, aby byla ukonéena véas
pred zahajenim navazujicich pfipravnych praci. Zpracovani koncepcnich materialG zadavalo
i vdobé, kdy jiz na ¢ast staveb probihala stavebni fizeni nebo probihala i realizace.

2. K naplnovani predpokladanych parametra

- RSD nepredpokladalo v dobé& kontroly vyznamné zmény finanénich parametr( (pfedeviim
celkovych nakladd) ani vécnych parametrt (predevsim délky modernizovaného useku
a poctu dalni¢nich mostl a nadjezd(l) modernizace dalnice D1. Skutecnosti vsak je, Ze
zahdjeni osmi financné narocnych staveb s ndaklady na kilometr 041 % vy$Simi nez
u ostatnich 13 staveb predpokladalo ke konci terminu realizace modernizace délnice D1
v letech 2017 a 2018.

- Dodrzen nebude c¢asovy parametr, nebot realizace modernizace dalnice D1 se oproti
predpokladiim z bfezna 2012 opozduje. V plivodné predpokladaném terminu do roku 2018
bude dokonéena modernizace jen v délce cca 55 %. S vyjimkou Useku 01 — most Smejkalka
ma byt zbyld ¢ast dokonéena v roce 2020, tj. o dva roky pozdé&ji. Usek 01 ma byt dokoné&en
v roce 2022, tj. o Ctyfi roky pozdéji.

Z financnich, casovych a vécnych parametri schvalenych MD v bfeznu 2012 nebude
dodrien casovy parametr. RSD predpokladalo dokonéeni rozhodujici ¢asti modernizace
dalnice D1 o dva a celé modernizace o Ctyfi roky pozdéji oproti ptivodnim pfedpokladiim.

6 Podle zakona & 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonU (zakon o posuzovani vlivll na Zivotni prostredi).



Podstatna cast ptrinosu 1,8 mld. K¢ vypoctenda pro rok 2019 ve studii ekonomické
efektivnosti z roku 2012 tak bude dosazena nejdfive v roce 2021 a cely pfinos v roce 2023
po dokonéeni useku 01 — most Smejkalka. ZvySenym rizikem pro dodrzeni finanénich

a casovych parametrt je kumulace realizace sloZitéjsich a finanéné narocnéjsich staveb do
poslednich let modernizace.

3. K pInéni financovani staveb z prostfedkd OPD a OPD Il

- Z OPD a OPD Il bylo financovano 9 staveb s celkovymi ndklady 7,7 mld. K¢ v¢. DPH. V dobé
kontroly z nich bylo uhrazeno 4,2 mld. K¢, z toho z prostfedk(i OPD a OPD 1l 3,0 mid. K¢,
z prostiedkd SFDI 0,9 mld. K¢ a z prostiedk( uvérd Evropské investi¢ni banky 0,3 mld. K¢.

NKU nezjistil zdvazné nedostatky nebo zvysena rizika, které by u kontrolovanych staveb
ohroZovaly ¢erpani prostfedkl z OPD a OPD Il na stavby modernizace dalnice D1.

4. K pripravé staveb

- V dobé kontroly schvélilo MD 17 investi¢nich zamér(’ na stavby modernizace dalnice D1.
RSD predlozilo ke schvaleni MD investi¢ni zdméry na pét staveb jeden den pred uzavienim
dodatku ¢.2 ke smlouvé na jejich zpracovani. V dodatku €. 2 bezdlvodné navysilo
hodinovou sazbu za zpracovani investi¢nich zaméra 21 staveb o 14 % (dopad na celkovou
cenu byl 63 tis. K¢).
RSD nechalo pro pét staveb zpracovat dokumentace pro stavebni povoleni a provadéni
stavby o dva roky dfive, nez byl ujasnén a MD schvélen zplsob modernizace dalnice D1.
Dokumentace tak musely byt dvakrat aktualizovany. Za aktualizace ¢ty dokumentaci RSD
uhradilo 12,3 mil. K¢ (k cené aktualizace paté dokumentace neptedlozilo RSD 74dné
doklady). Neujasnénost technickych feseni a jejich zmény prodlouzily dobu zpracovani
uvedenych dokumentaci o 10 az 19 mésicu i u dalSich péti kontrolovanych staveb.
- Zhodnoceni rizik staveb ¢étyf Usekd, které nechalo zpracovat RSD v bfeznu 2014, ukazalo na
zavazné nedostatky v pfipravné fazi staveb, zejména v provedeném geotechnickém
prizkumu. Podle zjisténi NKU byl nedostateény priizkum pfic¢inou navyeni ceny minimalné
0 129,4 mil. K¢ bez DPH u ¢tyf dokonéenych staveb a u dvou z nich jednou z pficin
prodlouZeni terminu dokonceni o jeden rok.
RSD nepodalo na prvni &tyfi stavby modernizace délnice Zadosti o vydani stavebnich
povoleni v dostateéném predstihu pred predpokladanym zahdjenim realizace. Zadavaci
fizeni na vybér dodavatelll stavebnich praci tak z divodu dodrzeni terminU realizace
zahdjilo v dobé, kdy jeSté nemélo stavebni povoleni.
RSD ziskalo stavebni povoleni u dal3ich t¥i staveb aZ nékolik mésicd po predpoklddaném
terminu zahajeni stavebni realizace. U dvou staveb byly divodem predevsim namitky
Ucastnika stavebniho fizeni a u jedné stavby opozdéné zazaddani o Uzemni rozhodnuti na
jeden stavebni objekt.
- RSD u dalsi stavby upravilo po vydani stavebniho povoleni technickd fe$eni, coz bylo jednou
z pric¢in posunuti terminu zahdjeni realizace o 15 mésicu.

V souvislosti se schvalenim smérnice MD k financovani akci dopravni infrastruktury bez Gcasti statniho
rozpocCtu s ucinnosti od roku 2013 byl pojem ,investicni zdmér” nahrazen pojmem ,zdmér projektu”.
Vtomto kontrolnim zavéru je i nadale pouZivan plvodni pojem ,investicni zamér”. Investi¢ni zaméry

obsahovaly mj. zakladni vécné, casové a finan¢ni parametry staveb.



Zjisténé nedostatky ukazaly, ze RSD nevytvofilo v priibéhu posuzované faze pripravy
dostatecné predpoklady pro zajisténi pfedpokladanych termint realizace staveb. Problémy
v pfipravé byly pfi¢inou prodlouZeni termini zahdjeni kontrolovanych staveb o 5 az
33 mésicti. Negativni dopady na realizace staveb prvnich Gsekii mél nedostatecné
provedeny geotechnicky prazkum.

5. K zadavacim fizenim na sluzby a na stavebni prace

- NKU nemohl u vétsiny vefejnych zakdzek malého rozsahu na zpracovatele projektovych
dokumentaci pro stavebni povoleni a pro provadéni stavby, na poskytovatele sluzeb na
zajisténi stavebniho povoleni a na poskytovatele sluzeb autorského dozoru ovérit dodrzeni
zasad uvedenych v ustanoveni § 6 zdkona ¢. 137/2006 Sb.8, nebot RSD k nim nepfedloZilo
zadnou dokumentaci nebo predlozilo jen jeji ¢ast.

RSD vybralo u vefejnych zakdzek malého rozsahu poskytovatele sluieb na zaji$téni
stavebniho povoleni pro 5 staveb a autorského dozoru pro 8 staveb na zakladé vyzvy
zpracovateli projektové dokumentace nebo na zadkladé vyzvy poskytovateli, ktery byl se
zpracovatelem projektové dokumentace majetkové propojen.

Pocet zajemcl o ucast v uzsim fizeni na vybér poskytovatele sluzeb technického dozoru
investora mohly negativné ovlivnit kvalifikaéni predpoklady stanovené RSD.

Zadavacich fizeni na uvedené sluzby se ucastnili jako ¢lenové sdruZeni i zpracovatelé
projektovych dokumentaci. Ve tfech pfipadech byla s témito sdruZenimi uzaviena smlouva
na vykon technického dozoru investora.

Zaddavacich fizeni na dodavatele stavebnich praci usekd 03, 18, 22 a 25 se zucastnilo 6 az
9 uchazedl, coz bylo o tfetinu az polovinu méné nez v zadavacich fizenich na stavby prvnich
usekt 05, 09, 14 a 21.

Rada zadavacich fizeni neprobihala v dostateéném konkurenénim prostiedi, coz mohlo
negativné ovlivnit ceny verejnych zakazek. Na zakladé vysledkli zadavacich Fizeni
provadéli technicky dozor investora i zpracovatelé projektovych dokumentaci, coz mohlo
ovlivnit objektivitu hodnoceni zmén béhem vystavby z divodu pfipadnych nedostatkul
v dokumentaci pro provadéni stavby.

6. K ndkladiim na modernizaci dalnice D1

- U Ctyr staveb, jejichz realizace byla zahajena v roce 2013, byly smluvni ceny o 35 % nizsi
oproti ocenénim v projektovych dokumentacich. U péti staveb Usekd, jejichZ realizace byla
zahdjena v letech 2015 a 2016, byly smluvni ceny o 5 % niZzsi.

- U staveb zahdjenych v letech 2015 a 2016 se zvysily oproti stavbdm zahajenym v roce 2013
pramérné naklady na jeden kilometr o 73 %, konkrétné ze 74 mil. K¢ na 128 mil. K¢,
pricemz jejich finan¢ni naroc¢nost byla podle ocenéni v projektovych dokumentacich jen
0 25 % vyssi.

- Prlmérné naklady na jeden metr ¢tverecni dalni¢ni vozovky (naklady na ni predstavovaly
cca 50 % stavebnich nakladd) vzrostly v letech 2013 az 2016 o 43 %, tedy z 1 748 K¢ na

8 Zé&kon &. 137/2006 Sb., o vefejnych zakdzkdch. Podle ustanoveni § 6 je zadavatel povinen dodrzovat zasady

transparentnosti, rovného zachazeni a zdkazu diskriminace.



2 504 KE. V nékterych pripadech tak byly vyssi neZz u porovnavanych staveb. Na jeden
kilometr vzrostly tyto ndklady ze 42 mil. K¢ na 58 mil. K¢, tj. o 38 %.

Rust nakladl staveb modernizace dalnice D1 na jeden kilometr o 73 % v letech 2013 ai
2016 ukazuje, Ze v zadavacich fizenich na dodavatele stavebnich praci zahajenych v letech
2014 a 2015 nebyly zajistény nejvyhodnéjsi ceny pro stat. Mohl to ovlivnit i nizSi pocet
uchazedt v téchto zadavacich Fizenich oproti fizenim zahajenym v roce 2012. Vyssi rlst
nakladi na jeden kilometr byl u praci, které se netykaly dalniéni vozovky.

NKU mj. doporuéuje vzhledem k vysokému rlstu ndkladd staveb vletech 2013 aZ 2016
analyzovat vysoké rozdily mezi ocenénimi jednotkovych cen praci v projektovych
dokumentacich pro provadéni stavby a v nabidkach vitéznych uchazecl vefejnych zakazek na
dodavatele stavebnich praci staveb zahajenych v roce 2013 a urcit jejich pfi¢iny pro mozné
vyuziti v pfipravé staveb a budoucich zadavacich fizeni.

lll. Zjisténé skutecnosti
1. Navrhy variant rekonstrukce dalnice D1
1.1 Varianta zkapacitnéni dalnice D1

RSD zacalo v roce 2005 pfipravovat variantu zkapacitnéni dalnice D1 jejim rozsifenim na Sest
jizdnich pruh(l. NepredloZilo vSak Zadné podkladové materialy, které k tomuto rozhodnuti
vedly. NKU tak nemohl posoudit jeho spravnost. Zadavaci fizeni na zpracovani
technickoekonomické studie a dokumentace EIA®, véetné zaji$téni stanoviska Ministerstva
Zivotniho prostfedi (ddle MZP), na tuto variantu zahdjilo v listopadu 2005. Smlouvu na
vypracovani uvedenych materiald v cené 3,5 mil. K& bez DPH viak RSD uzavfelo a? za rok,
v fijnu 2006. DGvodem byl netransparentni postup pti posuzovani vySe nabidkovych cen,
kvali €emuz Ufad pro ochranu hospodafské soutéze (dale UOHS) uloZil v ¢ervnu 2006 RSD
opétovné posoudit nabidky vSech uchazeca.

Zkapacitnéni dalnice D1 v délce 161 km mélo byt podle studie dokon¢eno do roku 2019
s orientaénimi naklady 26,1 mld. K¢ (cca 162 mil. K¢/km). V celém dseku byl navrien
asfaltovy kryt vozovky.

Dokumentace EIA byla MZP predloiena v kvétnu 2008. MZP vydalo souhlasné stanovisko
k posouzeni vlivll stavby na Zivotni prostredi az v bfeznu 2010. Divodem dlouhé doby bylo
znaéné mnoistvi pripominek, kvGli nimz MZP vratilo RSD dokumentaci EIA k pFepracovani.

RSD viak zahdjilo zatatkem roku 2009 prace na jiné varianté rekonstrukce délnice D1 (viz
nasledujici bod 1.2). Proces posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostiedi se tak stal
bezpredmétnym, nebot pro novou variantu nebylo posouzeni potfeba. Doklady o tom, kdy
a na zakladé ¢eho bylo rozhodnuto o ukonéeni varianty zkapacitnéni dalnice D1 a zahajeni
pfipravy nové varianty, RSD nepfedloZilo. NKU tak nemohl posoudit spravnost postupu RSD.

° Dokumentace vlivu stavby na Zivotni prostfedi podle zdkona &. 100/2001 Sb.



N&klady na vypracovani dokumentace EIA a zabezpedeni stanoviska MZP ve vysi 1,0 mil. K¢
tak RSD vynaloZilo netcelné.

1.2 Varianta rozsifeni dalnice D1 p¥i zachovani stavajicich druht kryt vozovky

RSD nechalo poc¢atkem roku 2009 zpracovat studii ke zlep$eni stavu ddalnice D1 rozsifenim
obou jizdnich pasli o 0,75 m, alternativné o 1,0 m, pfi zachovani ¢tyr jizdnich pruh(. Studie
byla vypracovana v dubnu 2009. K nakladim na jeji zpracovani neptedlozilo RSD ?4adné
doklady.

Realizace této varianty méla byt podle studie dokoncena do roku 2019 (stejné jako v pripadé
varianty zkapacitnéni ddlnice D1) s naklady 15,7 mld. K¢ (cca 97 mil. K¢/km, tj. o 40 % méné
oproti varianté zkapacitnéni). Studie neobsahovala zadna hodnoceni efektivnosti. V usecich
s asfaltovym krytem byla navriena poklddka nového asfaltového krytu. V Usecich
s cementobetonovym krytem byly navrieny dvé varianty s tim, Ze na zdkladé pozadavku RSD
bylo ddle uvazovano jen s cementobetonovym krytem. Pokladka asfaltového krytu byla ve
studii ocenéna jednotkovou cenou 650 K&/m? a cementobetonového krytu 1 080 K&/m? (pfi
tloustce 0,27 m).

1.3 Varianta modernizace dalnice D1 (realizovana varianta)

RSD zadalo vsrpnu 2011 zpracovéni studie ekonomické efektivnosti a vypracovani
investi¢niho zdméru modernizace dalnice D1. Posuzovana méla byt pouze jedind varianta —
rozsiteni obou jizdnich pdsd o 0,75 m acementobetonovy kryt vozovky v celém
rekonstruovaném useku (s vyjimkou dalni¢nich mostl, kde byla predpokladdna asfaltova
vozovka). Slo o upravenou variantu ze studie z roku 2009 (viz predchozi bod 1.2). Studie byla
vcené 1,5 mil. K¢ bez DPH vypracovdna v unoru 2012. Modernizace ddlnice D1 v ni byla
rozdélena na 21 usekl (staveb).

Pfed dokonéenim studie vSak jiz pro useky 05, 09, 14, 21 a 22 probihala stavebni fizeni.
Dokumentace pro stavebni povoleni byly zpracovény jen pro variantu cementobetonového
krytu vozovky, vyjimku tvofil usek 09, u kterého byla dokumentace zpracovana i pro variantu
asfaltového krytu vozovky.

Modernizace dalnice D1 v délce 161 km méla byt podle studie zroku 2012 provedena
v letech 2012 az 2018 s predpokladanymi naklady 22,4 mld. K¢ (v téchto nakladech byla
zahrnuta rezerva ve vysi 2,0 mld. K¢). Po odecteni rezervy to bylo cca 127 mil. K¢/km, tedy
0 31 % vice oproti naklad{im uvedenym ve studii z dubna 2009 (viz predchozi bod 1.2).

Podle hodnoceni ekonomické efektivnosti byla posuzovana varianta modernizace dalnice D1
efektivni (vnitfni vynosové procento bylo 13,5 % pfi diskontni sazbé 6 % a rentabilita nakladd
byla 2,231). Podle analyzy citlivosti bude prijatelnd ekonomicka efektivnost i v pfipadé
zvysSeni stavebnich nakladl o 30 % nebo snizeni prinosa (zavislych z velké ¢asti na dopravnim
zatizeni) o0 30 %.



MD schvdlilo tuto variantu modernizace dalnice D1 v b¥eznu 2012 a soucasné uloZilo RSD
zajistit splnéni t¥i deklarovanych predpokladil. RSD o jejich zajisténi informovalo MD v €ervnu
2012.

Jednim z predpoklad( byla garance RSD, Ze realizace vozovky s cementobetonovym krytem
je prokazatelné ekonomicky vyhodné&j$i. RSD ktomu uvedlo, Ze vyhodné&j$i varianta
cementobetonového krytu vysla z posouzeni podle metodického pokynu Zdsady pro
hodnoceni vyhod a nevyhod asfaltovych a cementobetonovych technologii z hlediska jejich
pouZiti na ddlnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy'°. Dale uvedlo, Ze v rdmci
modernizace prvnich péti usekd nechalo zpracovat financni porovnani obou variant krytu
vozovky s vysledkem, Ze levnéjsi variantou je cementobetonovy kryt, a to i z pohledu
dlouhodobych naklad(i na udrzbu.

Podle NKU viak RSD neprokazalo vyhodnost cementobetonového krytu oproti asfaltovému
uspokojivé. Predevsim neprovedlo porovnani spole¢ensko-ekonomické efektivnosti obou
variant krytu vozovky a nepredloZilo Zadny analyticky material, ktery by vyhodnocoval
naklady na udrzbu za dobu jejich Zivotniho cyklu, jak predpokladal vyse uvedeny metodicky
pokyn. Podle studie z roku 2009 byly naklady na asfaltovy kryt vozovky o 40 % nizsi nez na
cementobetonovy kryt (viz vySe bod 1.2). V rozporu s tim jsou vSak ocenéni v dokumentacich
pro stavebni povoleni zpracovanych pro 5 Usekd v roce 2010 (viz déle bod 1.5). NKU ale
nezpochybriuje, Ze podle vySe uvedeného metodického pokynu je pro denni intenzitu
provozu tézkych nakladnich vozidel v rekonstruovaném uUseku ddlnice D1 doporucovéan
cementobetonovy kryt.

1.4 Posouzeni variant rekonstrukce dalnice D1

RSD predlozilo k posouzeni moznych variant rekonstrukce délnice D1 pouze studii Analyza
rizik variantnich feseni zvyseni kvality dopravy na ddlnici D1 z listopadu 2013. Zpracovani
studie zadalo v zafi 2013 po napadeni zpUsobu modernizace dalnice D1 verejnosti, tj. v dobé,
kdy jiz u usekd 05, 09, 14 a 21 probihala stavebni realizace, a cca 1,5 roku po schvdleni
varianty modernizace (viz predchozi bod 1.3). Cena studie byla 240 tis. K¢ bez DPH.

Studii byly posuzovany tyto varianty:

- V1: modernizace ddlnice D1, ktera byla schvalena v bfeznu 2012 a jejiz stavebni realizace jiz
na pétiné délky probihala;

- V2: fragmentace cementobetonového krytu (tam, kde se vyskytoval) a prekryti novym
asfaltovym krytem;

- V3: zkapacitnéni dalnice D1 rozsifenim na Sest jizdnich pruh;

- V4: nulova varianta (provoz na dalnici by byl udrzovan jen nezbytnou udrzbou).

10 Metodicky pokyn zpracovany v prosinci 2009 Centrem dopravniho vyzkumu (vefejnd vyzkumna instituce
zfizend MD). Jako obecné doporuceni pro volbu krytu vozovky uddva dopravni zatizeni, predevsim denni
intenzitu tézkych nakladnich vozidel. Pfi prekroceni mezni hodnoty 7 500 tézkych nakladnich vozidel
doporucuje cementobetonovy kryt vozovky. V pfipadé déalnice D1 byla tato hodnota prekrocena podle tdajt
z roku 2010 o 5 500 vozidel. Dale pokyn obsahuje postup pro srovnani asfaltového a cementobetonového
krytu vozovky formou analyzy celkovych nakladd Zivotniho cyklu.



Studie posuzovala z celkového pohledu varianty a jejich rizika. Neposuzovala jejich detailni
technologicka a technicka reSeni. Stavebni naklady jednotlivych variant podle studie jsou
uvedeny v tabulce €. 2.

Tabulka €. 2 — Stavebni naklady variant podle studie z listopadu 2013

. Stavebni naklady
Varianta - —
mil. Ké mil. Ké/km
V1 —realizovana modernizace s cementobetonovym krytem 20 000 125,0
V2 — fragmentace stavajiciho krytu a prekryti asfaltovym krytem 5000 31,3
V3 - rozsifeni na Sest jizdnich pruh( 32 000 200,0
V4 — provadéni jen nezbytné udrzby (nulova varianta) 7 000 43,8

Naklady posuzovanych variant vSak nejsou porovnatelné. U variant V1 az V3 vychazely
z technického dimenzovani na 30 let, u varianty V4 to bylo 15 let. Naklady variant V1 a V3
vychazely z podrobného popisu ve zpracovanych dokumentacich, kdezto u variant V2 a V4
byly stanoveny jen z hrubych uvah, jak bylo ve studii i uvedeno. Naklady na variantu V2
nebyly srovnatelné s ndklady varianty V1, nebot nezahrnovaly naklady na cyklické opravy
obrusné vrstvy asfaltového krytu po dobu Zivotnosti cementobetonového krytu.

Analyza rizik upozoriiuje na problematické faktory vybranych dil¢ich feSeni, nehodnoti feseni
variant jako celek a byla zaloZzena na expertnim posuzovani rizik s naslednym statistickym
vyhodnocenim odpovédi 39 expertl. Hodnoceno bylo 20 rizikovych faktoru.

Podle vysledkl studie byla nejvyhodnéjsi varianta V1 (realizovand modernizace dalnice D1).
Déale nasledovaly varianty V3 (rozsifeni na Sest pruhl), V2 (prekryti vozovky novym
asfaltovym krytem) a V4 (provadéni jen nezbytné udrzby). Ekonomickou vyhodnost
jednotlivych variant studie neposuzovala. V podstaté Slo o statistické zhodnoceni dat
reprezentovanych nazory zucastnénych expertl (ve studii blize neidentifikovanych), pricemz
naklady jednotlivych variant nebyly Uplné a porovnatelné, jak bylo uvedeno vyse.

1.5 Ocenéni nakladd na kryty vozovky

Ocenéni nakladl na cementobetonovy nebo asfaltovy kryt vozovky bylo mozno z dokladu
predloienych RSD zjistit ze studie z roku 2009 (viz vy$e bod 1.2) a z ocenéni soupist praci
v plvodnich dokumentacich pro stavebni povoleni pro useky 05, 09 a 21 zroku 2010

(viz ddle bod 4.2.1). Naklady na oba kryty vozovky jsou uvedeny v tabulce €. 3.

Tabulka €. 3 — Ocenéni nakladd na vozovku

Cementobetonovy kryt Asfaltovy kryt
mil. Ké K&/m? mil. Ké K&/m?
Studie X 1080 X 650
Usek 05 518,6 994 543,5 1155
Usek 09 664,0 994 630,1 941
Usek 21 629,8 994 706,8 1299

Zdroj: studie Ddlnice D1, Mirosovice — Kyvalka, komplexni opatieni z roku 2009 a dokumentace
pro stavebni povoleni Usekd 05, 09 a 21 z roku 2010.
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Z porovnani nakladl v tabulce €. 3 vyplyva, Ze ve studii z roku 2009 ocenil stejny projektant
naklady na vozovku zcela odliSné oproti soupisim praci z roku 2010. Ddle z néj vyplyva, Ze
v usecich 05 a 21, které mély puvodné cementobetonovy kryt, byl z pohledu ocenéni
vyhodnéjsi cementobetonovy kryt a v iseku 09 s plvodné asfaltovym krytem byl vyhodnéjsi
asfaltovy kryt.

2. Napliiovani pfedpokladanych parametri modernizace dalnice D1
2.1 Finanéni parametry

Ve studii ekonomické efektivnosti modernizace dalnice D1 z roku 2012 (viz vySe bod 1.3) byly
predpokladany stavebni naklady 20,4 mld. K& bez rezervy. Pfiblizné ve stejné vysi
20,5 mld. K& je RSD predpokladalo i v dobé kontroly stim, 7e u 11 staveb predpokléddalo
zvySeni nakladd o 1,6 mld. K¢ a u 8 staveb jejich snizeni ve vysi 1,5 mld. K& Snizeni
01,1 mld. K¢ u ¢tyf v dobé kontroly dokoncenych staveb vzeslo ze zadavacich fizeni na
dodavatele stavebnich praci.

RSD k 30. 6. 2016 (tietina predpoklddané doby realizace do roku 2022) vynaloZilo na Ghradu
naklad( staveb 3,5 mld. K¢, tj. 16 % z celkové predpokladané vySe. Nepomér mezi uplynulou
dobou realizace a vynaloZenymi prostiedky je dan tim, 7e RSD predpokladd zahajeni
realizace osmi staveb s naklady 9,8 mld. K¢, tj. 48 % z celkové predpokladané vyse, ke konci
terminu realizace modernizace dalnice D1 v letech 2017 a 2018 (viz ptiloha 1). Jde o finan¢né
narocnéjsi stavby, u nichZ maji byt prilmérné naklady na jeden kilometr 154,8 mil. K¢ 0 41 %
vyssi nez u ostatnich 13 staveb, kde ¢ini 109,6 mil. K¢.

RSD nemélo v dobé kontroly ujasnény investi¢ni zaméry Gsekl 07, 19 a 23, u nichZ ocekava
zmény, které mohou mit vliv na cenu modernizace (viz ddle bod 4.1).

2.2 Casové parametry

Realizace modernizace dalnice D1 se proti terminim predpokladanym ve studii ekonomické
efektivnosti modernizace dalnice D1 z roku 2012 (viz vySe bod 1.3) opoZduje. Zpozdéni se
tyka 19 z 21 staveb. Stavebni realizace, ktera méla byt zahdjena v roce 2012, byla zahajena
o rok pozd&ji vroce 2013. Ukonéena méla byt vroce 2018. RSD predpokladalo v dobé
kontroly dokoné&eni modernizace bez stavby Gseku 01 — most Smejkalka v roce 2020, tj. o dva
roky pozdéji. Dokonceni stavby v Useku 01 predpokladalo v roce 2022, tj. o Ctyti roky pozdéji.

K 30. 6. 2016 (tretina predpokladané doby realizace do roku 2022) byly z celkové délky
161,2 km modernizované ¢asti dalnice D1 dokonceny 4 Useky v délce 34,4 km (21 %), 5 Usekd
v délce 28,4 km bylo v realizaci (18 %) a 12 Usek( v délce 98,4 km (61 %) bylo v pripravé.
Vletech 2018 a 2019 ma byt zahdjeno 6 staveb v délce cca 51 km, coZ predstavuje
32 % délky modernizovaného useku dalnice D1.

Podle studie ekonomické efektivnosti mély po dokonceni realizované varianty modernizace
dalnice D1 ¢&init v letech 2019 aZ 2022 jeji pramérné rocni pfinosy!! 1,8 mld. K&. Uvedeny

11 Stanovené jako rozdil mezi celkovymi spole¢enskymi naklady na realizovanou variantu a nulovou variantu
(provadeéni jen nezbytné Gdrzby).
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vyvoj v realizaci ukazuje, Ze podstatna cast stanoveného prinosu bude dosazena nejdfive
v roce 2021 a cely pak nejdfive v roce 2023.

2.3 Vécné parametry

Pfedpokladané vécné parametry staveb modernizace dalnice D1, predevsim jejich délky,
pocty ddlni¢nich mostl a poCty nadjezdU, se vyznamnéji neménily.

3. Financovani modernizace dalnice D1 z prostfedkd OPD a OPD Il

Stavby modernizace ddalnice D1 spliiovaly podminky stanovené pro spolufinancovani
z fondl EU prostfednictvim operacnich programi Doprava, a to vramci oblasti podpory
2.1 Modernizace a rozvoj ddlnic a silnic sité TEN-T (v pripadé OPD) nebo Zlepseni propojeni
center a regionii a zvySeni bezpecnosti a efektivnosti silnicni dopravy prostrednictvim
vystavby, obnovy a modernizace ddlnic, rychlostnich silnic a silnic sité TEN-T vietné rozvoje
systém ITS (v pripadé OPD II).

V OPD a OPD Il nebyla stanovena zadna alokace financnich prostfedkll na modernizaci
dalnice D1. Financni prostfedky na konkrétni stavby poskytoval SFDI (zprostfedkujici
subjekt), pokud byly MD (Fidici organ) schvaleny v rozpoctu SFDI k financovani z OPD nebo
OPD II. Na stavby, jejich? projektové 7adosti MD schvdlilo, uzaviral SFDI s RSD ramcové
smlouvy, ve kterych specifikoval vydaje celého projektu a podminky pro poskytovani
financ¢nich prostifedk(. MD schvalilo Ctyfi projektové Zadosti na stavby, které byly v dobé
kontroly NKU ukonéeny (Useky 05, 09, 14 a 21 — viz ptiloha 1), a dvé projektové 7adosti na
stavby, které byly v realizaci (Useky 03 a 25 — viz pfiloha 1).

Z operacnich programl Doprava bylo vdobé kontroly NKU financovdno 9 staveb!?
s celkovymi naklady 7,7 mld. K¢ vé. DPH. Uhrazeno znich bylo 4,2 mid. K¢ ztoho
z prostiedk( OPD a OPD Il 3,0 mld. K¢, z prostredk(i SFDI 0,9 mld. K¢ a z prostfedkd uvéru
Evropské investi¢ni banky 0,3 mid. K¢.

4. Ptiprava staveb modernizace dalnice D1
4.1 Investicni zaméry

Investi¢ni zdmér modernizace dalnice D1 byl v cené 583,8 tis. K¢ zpracovan v Unoru 2012
spolu se studii ekonomické efektivnosti (viz vy$e bod 1.3). RSD ho predlozilo MD ke schvaleni
v bfeznu 2012. MD investi¢ni zamér neschvalilo a poZadovalo, aby RSD pFedloZilo investiéni
zaméry samostatnych 21 staveb.

RSD uzavielo 28. 3. 2012 se zpracovatelem investi¢niho zdméru dodatek €. 2 ke smlouvé,
jehoz predmétem bylo rozdéleni investiéniho zaméru do samostatnych 21 investicnich
zamérl podle jednotlivych Usek( (staveb). Termin plnéni byl do 11. 5. 2012 a cena byla
504,0 tis. K&. RSD v dodatku ke smlouvé souhlasilo s navy$enim hodinové sazby o 100 K&/hod
(0 14 %), prestoze ocefiované prdace byly totozné s pGvodni smlouvou. Celkové navyseni ceny
z tohoto dlivodu bylo 63,0 tis. K¢.

12\ pottu jsou zahrnuty i stavby Gsekd 06, 18 a 22, které byly v rozpo¢tu SFDI schvaleny k financovani z OPD II.
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Podle dodatku ¢. 2 mély byt prednostné vypracovany investi¢ni zaméry staveb usekt 05, 09,
14, 21 a 22, na které jiz probihala stavebni Fizeni. RSD predloZilo investi¢ni zdméry na tyto
stavby MD ke schvaleni 27. 3. 2012, tj. den pfed uzavienim dodatku €. 2 na jejich zpracovani.

MD schvdlilo v letech 2012 a 2013 investi¢ni zdméry 17 staveb. Investi¢ni zaméry tfi staveb
usekd 07, 19 a 23 RSD ke schvéleni nepfedloZilo s odGvodnénim, 7e na zdkladé realizace
prvnich Usekll ocekava radu zmén, které mohou mit vliv na cenu téchto staveb. Investi¢ni
zamér zbylé stavby (Usek 01 — most Smejkalka) RSD nezpracovalo. DGvodem byly problémy
s majetkopravnim vyporadanim, které branily potvrzeni technického Fedeni. RSD
predpoklada predlozeni zbylych investi¢nich zamérud ke schvaleni MD do konce roku 2016.

Stavebni naklady predpokladané v investiénich zdmérech 20 staveb a RSD predpokladané
stavebni néaklady stavby Gseku 01 — most Smejkalka ¢inily celkem 20,0 mld. K¢, resp. po
aktualizaci tfi investi¢nich zaméra Cinily 20,4 mld. K¢. Realizace 20 staveb méla podle
investi¢nich zaméra probéhnout v letech 2012 az 2019.

4.2 Dokumentace pro stavebni povoleni

4.2.1 RSD nechalo zpracovat dokumentace pro stavebni povoleni na stavby usekd 05, 09, 14,
21 a 22 jiz vroce 2010, kdy jesté nebylo rozhodnuto o varianté modernizace dalnice D1
(viz vySe bod 1). Na rozdil od pozdéji schvalené varianty v nich byly projektovany dalni¢ni
mosty, nadjezdy a kanalizace s rezervou na rozsifeni dalnice D1 na Sest jizdnich pruht
(kategorie D34) a povrchy vozovek byly projektovdny ve variantach cementobetonové
a asfaltové.

PFiblizné 10 mésicd po zpracovani dokumentaci pro stavebni povoleni zadalo RSD pdvodnim
zpracovatellim jejich aktualizace. Dlvodem bylo opusténi varianty s rezervou na rozsireni
dalnice na Sest pruhl. Aktualizované dokumentace byly zpracovany v zafri 2011. Nasledné
nechalo RSD zpracovat jejich druhou aktualizaci. Diivodem byla zmé&na provozu z tfi na &tyfi
jizdni pruhy v jednom pdsu ddlnice D1 béhem stavebnich praci. Nové verze dokumentaci pro
stavebni povoleni byly zpracovany v lednu 2012. Cena aktualizaci byla 12,3 mil. K¢ bez stavby
useku 22, ke které RSD nepredloZilo 24dné doklady.

Dokumentace pro stavebni povoleni z ledna 2012 jiz reSily modernizaci usekl 05, 09, 14, 21
a 22 v parametrech, ve kterych byla MD schvélena v bfeznu 2012 (viz vySe bod 1.3). Ceny za
aktualizace dokumentaci byly podobné cendm za zpracovani novych dokumentaci pro
stavebni povoleni (viz nasledujici bod 4.2.2). Ztoho lze usuzovat, Ze neSlo o aktualizace
pavodnich dokumentaci, ale v podstaté o zpracovani novych dokumentaci.

4.2.2 Vybér zpracovatelll dokumentaci pro stavebni povoleni (zaroven slo o dokumentace
pro provadéni stavby) na dalsi kontrolované stavby Usek(l 03, 04, 15 a 18 zahdjilo RSD v zafi
2011, u Useku 25 v brfeznu 2012. V pribéhu vybéru vsak provedlo radu vécnych zmén, které
vyplynuly ze zmény reZzimu provozu v jizdnim pasu, ve kterém neprobihaly stavebni prace
(viz predchozi bod 4.2.1), z reakce na tadu Zzadosti o dodatecné informace
v realizovanych zadavacich fizenich na dodavatele stavebnich praci jinych Usek(l a ze zmén
predpisC. Vybér zpracovateld tak kromé Useku 25 trval aZz do biezna 2012. U useku 25 RSD
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z dGvodu koncepcnich zmén rozdélilo i predmét zakazky. Vybér zpracovatele dokumentace
pro stavebni povoleni posledni ¢asti Useku 25 tak ukoncilo az v kvétnu 2013.

RSD proto muselo vdubnu 2012 prodloufit dodatky ke smlouvdm terminy zpracovani
dokumentaci pro stavebni povoleni a provadéni stavby. U stavby useku 03 jej prodlouzilo
0 14 mésict na cerven 2013, u staveb usekd 04, 15 a 18 o 19 mésici na listopad 2013
a u stavby 25 o 10 mésicli na fijen 2013. Konecna cena projektovych dokumentaci za vSsechny
uvedené Useky byla 10,3 mil. K¢ (ceny byly navySeny celkem o 0,5 mil. K¢).

4.2.3 RSD nechalo v bfeznu 2014 zpracovat v cené 961 tis. K& zhodnocen rizik v probihajici
prvni etapé modernizace dalnice D1 (tykalo se usek( 05, 09, 14 a 21). Zhodnoceni mélo
slouzit jako podklad pro technicka feseni dalSich etap modernizace.

Zhodnoceni poukazalo na zasadni nedostatky pfipravné faze staveb, predevsim na to, Ze
provedeny geotechnicky prizkum nespliioval pozadavky vyplyvajici z pfislusnych technickych
podminek. Napfiklad vizualni prohlidky byly omezeny pouze na pravy jizdni pruh, chybéla
jednoznacnd lokalizace poruch a udaj o jejich cetnosti, nebylo provedeno hodnoceni
provozni zpUsobilosti pro navrizeny zplsob opravy s ohledem na stav Useku, provedeni
jadrovych vrtl neodpovidalo predpisim, pro vSechny useky bylo provedeno stejné
zhodnoceni konstrukénich vrstev, nezohlednujici dil¢i rozdily, podloZni zeminy byly jen
formalné zatfidény bez provedeni potfebnych zkousek apod.

Nedostatecny geotechnicky prizkum byl u ¢tyf dokoncenych staveb usek( 05, 09, 14 a 21
pfi¢inou navyseni ceny minimdlné o 129,4 mil. K¢ (o 5,4 % ze smluvni ceny). U staveb
v Usecich 05 a 09 byl jednou z pfi¢in prodlouZzeni terminu dokonéeni o 1 mésic a u staveb
v Usecich 14 a 21 0 12 mésica.

4.3 Stavebni povoleni

4.3.1 Na hlavni trasu staveb Usekdl 05, 09, 14, 21 a 22 podalo RSD (v zastoupeni pFisluinych
poskytovatell sluzeb) Zadosti o vydani stavebnich povoleni ke specidlnimu stavebnimu uradu
(MD) v lednu 2012. S vyjimkou Useku 22 to nebylo v dostate¢ném casovém predstihu pred
predpokladanym zahdajenim stavebni realizace. Podle investi¢nich zamér( téchto uUsekl
schvalenych MD v bfeznu 2012 méla byt realizace zahajena v ¢ervenci 2012. Pozdni podani
ddlnice D1, coz vedlo k opakovanym Upravam dokumentaci pro stavebni povoleni (viz vyse
bod 4.2.1).

Stavebni povoleni na Useky 05, 09, 14, 21 a 22 vydalo MD v obdobi bfezen az ¢ervenec 2012.
V bfeznu 2012 jiz RSD zahajilo zadavaci fizeni na dodavatele stavebnich praci.

4.3.2 Na hlavni trasu staveb Usek( 03, 18 a 25 podalo RSD (v zastoupeni pfisluinych
poskytovatell sluZzeb) Zadosti o vydani stavebnich povoleni ke specialnimu stavebnimu Uradu
(MD) v ¢ervenci 2013. Pro stavbu Useku 15 to bylo v ¢ervnu 2014 a stavbu Useku 04 v ¢ervnu
2015. Kromé stavby useku 04 to bylo minimalné sedm mésici pred predpokladanymi
zahdjenimi realizaci staveb. U stavby 04 to vSak bylo 11 mésict po predpokladaném terminu
zahajeni realizace.
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Stavebni povoleni vydalo MD pro:

- Usek 03 v lednu 2014 (za 6 mésic od podani zadosti). Pravni moci nabylo aZ o 12 mésic(i
pozdéji vlednu 2015. Divodem byly namitky ucastnika Fizeni, které se napfiklad tykaly
problematiky posuzovani vlivu staveb na Zivotni prostfedi, Uzemnich rozhodnuti a zvolené
metody modernizace. Realizace useku méla byt zahajena v bfeznu 2014.

- Usek 04 v kvétnu 2016 (za 11 mésictl od podani zadosti). Jeho realizace méla byt zahajena
v Eervenci 2014. RSD v$ak poZadalo stavebni Gfad v Sazavé o vydani Gzemniho rozhodnuti
na most pres uUdoli KreSického potoka teprve v prosinci 2013 a stavebni uUrad vydal
rozhodnuti v zaF¥i 2014. Déle v ervenci 2015 poZadalo RSD (v zastoupeni poskytovatele
sluzeb) o vydani stavebnich povoleni na Ctyri stavebni objekty v pdsobnosti stavebniho
Uradu v BeneSové. Zadosti viak nebyly UpIné, coi vedlo k prodlouZeni stavebniho fizeni.
Vydand stavebni povoleni tak nabyla pravni moci az v dubnu a kvétnu 2016. Stavebni
povoleni na hlavni trasu vydalo MD v kvétnu 2016. V dobé kontroly vsak jesté nenabylo
pravni moci. Divodem byly obdobné namitky ucastnika fizeni jako u useku 03.

- Usek 15 v fijnu 2014 (za 4 mésice od poddni zadosti). Podle investi¢niho zdméru méla byt
realizace zahajena v breznu 2016.

- Usek 18 v lednu 2014 (za 6 mésict od podani zadosti). Pravni moci nabylo a7 o 11 mésic(
pozdéji v prosinci 2014. Divodem byly namitky Ucastnika Fizeni stejné jako u Useku 03.
Realizace Useku méla byt zahdjena v ¢ervenci 2014.

- Usek 25 v tnoru 2014 (7 mésict od podani Zadosti). Realizace méla byt zahdjena v bieznu
2014. RSD v$ak po vydani stavebniho povoleni upravilo na zakladé geologickych
a diagnostickych prlzkum( i na zdkladé zkuSenosti zjiZz realizovanych uUsekd technicka
feSeni. Termin zahdjeni realizace posunulo na zati 2014 a ndsledné z dlivodu problémf
v zaddvacim fizeni na vybér dodavatele stavebnich praci na ¢erven 2015.

5. Zadavaci fizeni na sluzby a na stavebni prace
5.1 Vybér poskytovateli sluzeb

Kontrolovany byly verejné zakazky na sluzby, jejichz pfredmétem bylo zajisténi projektovych
dokumentaci pro stavebni povoleni a pro provadéni staveb, stavebnich povoleni, autorskych
dozorl a technickych dozor( investora. S vyjimkou verejnych zakazek na poskytovatele
technického dozoru investora, které byly nadlimitni a RSD je zadavalo v uzsich Fizenich, $lo
o verejné zakazky malého rozsahu.

5.1.1 Vybér zpracovatelli dokumentaci pro stavebni povoleni a pro provadéni stavby

RSD nechalo pro Useky 05, 09, 14, 21 a 22 zpracovat dokumentace pro stavebni povoleni
a pro provadéni stavby jiz vroce 2010. Kvybéru zpracovateld uvedenych dokumentaci
nepredloZilo RSD zadné doklady. Zpracovani téchto dokumentaci zadalo v dobé, kdy nebylo
rozhodnuto o varianté modernizace dalnice D1. Po jejich zpracovani zménilo RSD néktera
technicka reseni, a proto zadalo v srpnu 2011 plvodnim zpracovatelim jejich aktualizace
(viz vySe bod 4.2.1).

Pro useky 03, 04, 15 a 18 zahajilo RSD vybér zpracovateld dokumentaci pro stavebni povoleni
a pro provadéni stavby v zari 2011 a pro usek 25 v bfeznu 2012. Vybér zpracovatell zahdjilo
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vzhledem k predpokladanym terminiim realizace, uvedenym v investi¢nich zamérech z roku
2013, véas. Skutecnosti viak je, e RSD v téchto investi¢nich zamérech jiz zohlednilo
prodlouzeni terminG zpracovani uvedenych dokumentaci o 10 az 19 mésicd z divodu zmén
technickych reseni, které pozadovalo v pribéhu plnéni (viz vyse bod 4.2.2).

RSD nepredlozilo k vybé&ru zpracovatelt dokumentaci pro stavebni povoleni a pro provadéni
staveb usekd 03, 04, 18 a 25 vyzvy k podani nabidek, zaddvaci dokumentace ani obalky
s nabidkami uchaze&. NKU tak nemohl ovéfit dodrzeni zasad stanovenych v ustanoveni § 6
zakona €. 137/2006 Sb. a nemohl zcela ovéfit spravnost posouzeni a hodnoceni nabidek.
Udaje ke kontrole byly pFevzaty z protokoll o otevirani obalek s nabidkami, o posouzeni
kvalifikace uchazecd a o hodnoceni nabidek. Podle pfislusnych protokol vSechny dorucené
nabidky vyhovély podminkdm a poZadavkim RSD.

5.1.2 Vybér poskytovatelt sluZzeb na zajisténi stavebniho povoleni

RSD predlozilo k vefejnym zakdzkdm na vybér poskytovatel(l sluzeb na zajisténi stavebnich
povoleni pro Useky 05, 09, 14, 21 a 22 jen ¢ast dokumentace. NKU tak nemohl ve vztahu
k ustanoveni § 6 zakona ¢. 137/2006 Sb. ovéfit napfiklad spravnost posouzeni kvalifikace.
RSD vyzvalo vsrpnu 2011 pro uvedené useky vidy jednoho poskytovatele!3, a to
zpracovatele dokumentace pro stavebni povoleni a pro provadéni stavby, resp. u Useku 09

poskytovatele, ktery byl se zpracovatelem uvedenych dokumentaci majetkové propojen.

Termin plnéni (vydéni stavebniho povoleni) prosinec 2011 nebyl redlny, nebot RSD mélo
k dispozici konecné verze dokumentaci pro stavebni povoleni az v lednu 2012 (viz vySe bod
4.2.1). RSD proto dodatky ke smlouvdm prodlouzilo termin plnéni do ¢ervna 2012.

Vybér poskytovatell sluzeb na zajisténi stavebnich povoleni pro useky 03, 04, 15, 18 a 25 byl
zahdjen v zaFi 2011 a ukon&en v bFeznu 2012. RSD v péti zaddvacich fizenich vyzvalo celkem
11 poskytovatell téchto sluzeb. S vyjimkou Useku 25 zahdjilo vybér ve stejny den jako vybér
zpracovatelll dokumentace pro stavebni povoleni a pro provadéni stavby. ProtoZe se doba
zpracovani téchto dokumentaci prodlouzila o 10 az 19 mésict (viz vySe bod 4.2.2), musely
byt dodatky ke smlouvdm (objednavkam) prodlouzeny i terminy plnéni sluzeb na zajisténi
stavebnich povoleni.

5.1.3 Vybér poskytovateli sluzeb autorského dozoru

RSD uzavielo na stavby usekd 03, 05, 09, 14, 15, 18, 21 a 25 smlouvy (objedn&vky)
s poskytovateli sluzeb autorského dozoru v letech 2012 a 2015. U Useku 03 uzavielo smlouvu
mésic poté, co vyzvalo poskytovatele k Ucasti na predani stavenisté (termin zahdjeni
stavebnich praci).

Vybér poskytovatelll sluzeb autorského dozoru provedlo RSD na zakladé vyzvy jednomu
zajemci, a to zpracovateli dokumentace pro stavebni povoleni a pro provadéni stavby, resp.
u Useku 21 na zakladé vyzvy poskytovateli, ktery byl majetkové propojen se zpracovatelem
uvedenych dokumentaci. K vybéru poskytovatell u usek( 05 a 14 nepredlozilo Zadnou
dokumentaci.

13 Vyuzilo pfitom udélenf vyjimky ze své smérnice, podle které mélo vyzvat nejméné tii poskytovatele.
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5.1.4 Vybér poskytovatelt sluzeb technického dozoru investora

Sluzby technického dozoru investora zadavalo RSD v uz$im Fizeni. U staveb Gsek( 05, 09, 14,
21 a 22 zahdjilo zadavaci fizeni v bfeznu 2012. Pfedpokladana hodnota pfislusnych verejnych
zakdazek byla 28 mil. K& Smluvni ceny byly od 22,9 mil. K¢ do 24,0 mil. K¢ bez DPH. U staveb
Usekd 03, 15, 18 a 25 zahdjilo RSD zaddvaci fizeni v srpnu 2013. Predpoklddané hodnoty
pfislusnych verfejnych zakdzek byly od 24 mil. K¢ do 48 mil. KE Smluvni ceny byly od
19,8 mil. K& do 40,6 mil. K& U stavby Useku 04 zahajilo RSD zaddvaci fizeni v éervnu 2015
a v dobé kontroly jej jesté neukoncilo (ukonceno bylo posuzovani kvalifikace).

Zadavaci fizeni na vykon technického dozoru investora trvala vétSinou 8 meésicl, avsak
u staveb 03, 15, 18 a 25 to bylo 12 az 27 mésica.

Zadost o Gcast v uz$im Fizeni na vykon technického dozoru investora podavalo v jednotlivych
zaddvacich rizenich jen 4 az 6 zajemcu. Pritom s vyjimkou jediného zahrani¢niho zajemce Slo
o sdruzeni dodavateld. Podle NKU mohly pocet zdjemc negativné ovlivnit nékteré
kvalifika¢ni predpoklady, které neodpovidaly predmétu verejné zakazky. Napftiklad:

-RSD stanovilo minimalni urover plnéni nékterych technickych kvalifikaénich
predpoklad(l ve vysi, kterd neodpovidala sloZitosti predmétu verejnych zakazek.

- RSD pozadovalo praxi p¥i realizaci alespori jedné vyznamné zakazky spocivajici ve
vyhotoveni dokumentace posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostfedi pro stavbu
pozemni komunikace ve vymezenych minimalnich celkovych stavebnich nakladech pro
pfislusné useky, prestoze stavby modernizace dalnice D1 nepodléhaly posouzeni vlivu
na zivotni prostredi.

UZSich fizeni na vykon technického dozoru investora se zucastnili jako ¢lenové sdruzeni
u usek 03, 05, 09, 15 a 21 i zpracovatelé dokumentace pro stavebni povoleni a pro
provadéni staveb. U usekd 03, 05 a 15 byly s témito sdruzenimi uzavieny smlouvy na vykon
technického dozoru investora. Hrozil tak stfet zajma napfiklad v pripadech, kdy se
poskytovatel sluzeb technického dozoru investora mél podilet na schvalovani zmén béhem
vystavby z dlivodu nedostatk(i v dokumentaci pro provadéni stavby.

5.2 Vybér dodavatell stavebnich praci

Zadavaci fizeni na vybér dodavatell staveb Usek( 05, 09, 14 a 21 byla ovéfovana v kontrolni
akci €. 13/27. NKU v uvedené kontrolni akci zjistil nedostatky v kvalifikaénich dokumentacich
pro Ucast v uzSich fizenich a v zadavacich dokumentacich pro podani nabidky. Z ddvodu
odstranovani nedostatkll v téchto dokumentacich se prodlouzila délka zadavacich tizeni
zahdjenych v bfeznu 2012 o pét mésicl. Ukoncena tak byla v zimnich mésicich a zahajeni
stavebni realizace se posunulo z ¢ervence 2012 o devét az deset mésicl na duben a kvéten
2013.

V této kontrolni akci provéfoval NKU zaddvaci Fizeni na vybér dodavatel(l stavebnich praci
usekl 03, 18, 22 a 25. U useku 04 a 15 nebyla v dobé kontroly zadavaci fizeni ukoncena.
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Zadavaci fizeni na vybér dodavatell stavebnich praci na stavby Usek( 03, 18 a 25 (oteviena
fizeni) byla zahajena v ¢ervenci 2014. Podle plvodnich pfedpoklad( mély byt stavebni prace
u usekl 03 a 25 zahdjeny jiz v brfeznu 2014 a u useku 18 v Cervenci 2014. Divodem
posunutych zahajeni zaddvacich fizeni byly problémy v pfipravé (viz vySe body 4.2.2 a 4.3.2).

U Useku 22 RSD zrusilo zaddvaci fizeni zahdjené v bfeznu 2012. Divodem bylo rozhodnuti
UOHS z dubna 2014, kterym tento Gfad zrudil Ukony posouzeni a hodnoceni nabidek
arozhodnuti o vybéru nejvhodnéjsi nabidky, nebot mimoradné nizkd nabidkovd cena
(ocenéni nékterych polozek ve vysi 1 K¢) nebyla zdlvodnéna objektivnimi pfi¢inami, coz
mohlo podstatné ovlivnit rozhodnuti o vybéru nejvhodnéjsi nabidky. Nové zadavaci fizeni
zahdjilo RSD a? v fijnu 2015. Realizace tohoto Useku méla byt plivodné zahdjena v ¢ervenci
2014.

Rovnéz v zaddvacich fizenich na dodavatele stavebnich praci Usek( 03, 18, 22 a 25 muselo
RSD prodluzovat lhGty pro podavani nabidek, a to o jeden a? dva mésice. Ddvodem bylo
velké mnoizstvi poZadavk(l uchazecl na dodatecné informace k zaddvacim podminkam
(v jednotlivych zadavacich Fizenich bylo 89 a7 171 pozadavkd). RSD muselo na jejich zakladé
opakované opravovat, doplfiovat a upravovat zadavaci dokumentace. Zadavaci fizeni na
useky 03, 18 a 25 byla ukoncena v obdobi od dubna 2015 do srpna 2015 a na usek 22
v dubnu 2016. Stavebni prace byly zahajeny nasledné po uzavieni smluv.

Zadavacich fizeni na dodavatele stavebnich praci usekd 05, 09, 14 a 21, zahdajenych v roce
2012, se zucastnilo 12 uchazecu. V zadavacich fizenich na dodavatele stavebnich praci tseki
03, 18, 22 a 25, zahajenych v letech 2014 a 2015, to bylo 6 az 9 uchazeci (hodnoceno bylo
4 az 7 uchazect).

6. Naklady na stavby modernizace dalnice D1
6.1 Porovnani nakladu staveb s ocenénimi dle projektovych dokumentaci

U ¢tyr dokoncenych staveb usekl 05, 09, 14 a 21, jejichz realizace byla zahajena v roce 2013,
byl vysoky rozdil mezi nabidkovymi cenami (bez DPH) vybranych uchazecl oproti ocenénim
v projektovych dokumentacich. Nabidkové ceny vsouhrnné vysi 2394,0 mil. K¢ byly
0 1306,9 mil. K¢ nizsi, tj. 0 35,3 %, oproti ocenénim v projektovych dokumentacich. Priklady
rozdill mezi ocenénim polozZek v projektové dokumentaci a v nabidkach vybranych uchazecu
jsou uvedeny v pfiloze 2.

Konecné ndklady staveb 05, 09, 14 a 21 byly 2 541,1 mil. K& V porovnani s vysoutézenymi
byly zvySeny o 147,1 mil. K¢, tj. 0 6,1 %. DGvodem navyseni byly zmény v priibéhu vystavby,
kdy viceprace Cinily 283,4 mil. K¢ a ménéprace 136,2 mil. K& Naklady na kilometr se u staveb
usekl 05, 09, 14 a 21 pohybovaly od 69,9 mil. K¢ do 80,5 mil. K¢ (primérné byly 73,9 mil. K¢).

U staveb usekl 03, 06, 18, 22 a 25, jejichZ realizace byla zahdjena v letech 2015 a 2016
(vdobé kontroly jesté nebyly dokonceny), jiz byl rozdil mezi nabidkovymi cenami
a ocenénimi v projektové dokumentaci minimalni. Nabidkové ceny vsouhrnné vysi
3646,1 mil. K¢ byly o 186,2 mil. KE nizsi, tj. o 4,9%, oproti ocenénim v projektové
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dokumentaci. Naklady na kilometr se u staveb usekd 03, 06, 18, 22 a 25 pohybovaly od
119,4 mil. K¢ do 143,3 mil. K¢ (pramérné byly 127,8 mil. K¢).

Podle ocenéni v projektovych dokumentacich byla prliimérna finanéni ndrocnost staveb
usekl 03, 06, 18, 22 a 25 zahdjenych v letech 2015 a 2016 o 24,7 % vyssi neZ staveb Useku
05, 09, 14 a 21 zahajenych v roce 2013. U staveb zahajenych v letech 2015 a 2016 vsak byly
pramérné naklady staveb na jeden kilometr o 72,9 % vyssi neZz u staveb zahdjenych v roce
2013. Zadavacich fizeni na dodavatele stavebnich praci se u staveb usekd 03, 06, 18, 22 a 25
zUcastnilo o tfetinu az polovinu méné uchazecl oproti zadavacim fizenim staveb Usekd 05,
09, 14 a 21 (viz i vy$e bod 5.2).

6.2 Porovnani nakladi na stavebni objekt 101 — dalni¢ni vozovka

Naklady na stavebni objekt 101 — dalni¢ni vozovka cCinily v priiméru 50 % ze stavebnich
nakladd. Pramérné naklady v K¢/m? na vybudovani dalni¢ni vozovky u dokonéenych staveb
usekd 05, 09, 14 a 21, u staveb usekd 03, 06, 18, 22 a 25 vrealizaci, u novostaveb na
dalnicich D3 v Usecich Veseli n. Luznici — Bosilec a Borek — Usilné a D1 v Gseku Pferov — Lipnik
a u 24 staveb v Némecku, Recku, Polsku a Spanélsku kontrolovanych Evropskym uéetnim
dvorem'* jsou uvedeny v tabulce €. 4.

Tabulka €. 4 — Priimérné jednotkové naklady na dalni¢ni vozovku

Modernizace D1, Modernizace D1, Novostavby na EUD*
dokonéené stavby! | stavby v realizaci? D1 a D33
Naklady v K&/m? 1748 2504 2724 3 606

Zdroj: souhrny smluvnich dohod, nabidkové rozpoéty vybranych uchazeéd, zvlastni zprava EUD €. 5/2013.

Pozn.:

1) Stavby v Usecich 05, 09, 14 a 21 (naklady podle rozpoctli z roku 2012).

2) Stavby v Usecich 03, 18, a 25 (naklady podle rozpoctll z roku 2014) a stavby v Gsecich 06 a 22 (naklady podle
rozpoctll z roku 2015).

3) Stavba v Useku D1 Prerov — Lipnik (naklady podle rozpoctu z roku 2014) a stavby v usecich D3 Veseli nad
LuZnici — Bosilec a Borek — Usilné (ndklady podle rozpoctd z roku 2012).

4) 24 staveb dalnic a rychlostnich komunikaci v Némecku, Recku, Polsku a Spanélsku. Naklady byly prepocteny
kurzem 27,02 K&/€.

Pramérné naklady dalni¢ni vozovky na jeden metr ¢tverecni byly u 9 staveb modernizace
dalnice D1 niZsi nez u tfi novostaveb na dalnici D1 a D3 a u staveb dalnic a rychlostnich
komunikaci ve &tyfech zemich kontrolovanych EUD. U péti staveb modernizace dalnice D1
v realizaci vSak tyto naklady vzrostly oproti ¢tyfem dokonéenym stavbam v priméru
0 756 K¢, tj. 0 43,2 %.

14 7vlastni zpréva Evropského Ucetniho dvora (dale EUD) €. 5 z roku 2013: Jsou prostiedky z fondi politiky
soudrZnosti EU vynakldddny na silnice radné?
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Naklady dalnicni vozovky na jeden metr ¢tverecni se pohybovaly u ¢tyi dokoncéenych staveb
modernizace ddlnice D1 od 1670 K¢ do 1868 K¢, u péti staveb v realizaci od 2 079 K¢ do
2 764 K¢, u tfi novostaveb na dalnici D1 a dalnici D3 od 2 425 K¢ do 3 064 K¢ a u staveb
kontrolovanych EUD ve étyfech zemich EU od 2 357 K& do 4 342 K&. U staveb v realizaci byly
tyto nadklady v nékterych pripadech vyssi oproti porovnavanym stavbam. Napfiklad:

U stavby useku 18 modernizace dalnice D1 byly naklady dalni¢ni vozovky na jeden
metr ¢tverecni 2 764 K¢ a u stavby Useku 03 byly 2 687 K¢. U stavby D3 v dseku Veseli
nad LuZnici — Bosilec byly 2 425 K& a u staveb provéfovanych EUD v Némecku byly
2 357 K¢.

Naklady dalniéni vozovky na jeden kilometr se pohybovaly u ¢ty dokoncenych staveb
modernizace ddlnice D1 od 39 mil. K¢ do 46 mil. K¢ a u péti staveb v realizaci od 47 mil. K¢ do
65 mil. K. V prdméru byly tyto naklady u ¢tyf dokoncenych staveb 42 mil. K¢ a u péti staveb
v realizaci 58 mil. K¢. U staveb v realizaci tak vzrostly o 38,1 %. Celkové naklady na jeden
kilometr u téchto staveb vsak vzrostly o0 72,9 % (viz vySe bod 6.1). Vyssi rlist nakladd byl tedy
u praci, které se netykaly dalniéni vozovky. Slo napt¥iklad o prace na délni¢nich mostech,
kanalizaci nebo dopravnim znaceni.

Seznam zkratek

EUD Evropsky u&etni dvar

MD Ministerstvo dopravy

MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi

NKU Nejvyssi kontrolni urad

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

OPD operacni program Doprava pro roky 2007 az 2013
OPD I operacni program Doprava pro roky 2014 az 2020
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

UOHS Ufad pro ochranu hospodarské soutéze
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Stavby modernizace dalnice D1

Priloha 1

Délka Celkové Stavebni
Stavba (km) Realizace? naklady? | naklady?
(v mil. K¢) | (v mil. K¢)

Usel 01 1,000 03/18-11/22 845,3 799,3
most Smejkalka
Useko2 o 7,646 03/17-11/19 1577,0 15234
EXIT 21 MiroSovice — EXIT 29 Hvézdonice
Usekos = . 4,600 04/15-11/16 589,1 549,4
EXIT 29 Hvézdonice — EXIT 34 Ostfedek?
Useko04 § 7,240 03/17-11/18 1113,5 1056,5
EXIT 34 Ostfedek — EXIT 41 Sternov®
Usek 05 N 7,250 05/13-11/14 596,6 545,5
EXIT 41 Sternov — EXIT 49 Psare®
Usek 06 _ 7,710 | 03/16-11/17 989,3 929,4
EXIT 49 Psare — EXIT 56 Soutice
Usek07 10,020 | 09/18-11/20 1352,1 1302,5
EXIT 56 Soutice — EXIT 66 Loket
Usek 09 . 9,600 05/13-11/14 755,8 680,1
EXIT 66 Loket — EXIT 75 Hotice®
Usek10 _ 6,497 10/16-11/18 1040,3 1003,1
EXIT 75 Hotice — EXIT 81 Koberovice
Usek 11 _ 8,820 03/19-11/20 913,6 868,1
EXIT 81 Koberovice — EXIT 90 Humpolec
Usek 12 o 13,580 | 10/16-06/19 1985,9 1940,5
EXIT 90 Humpolec — EXIT 104 Vétrny Jenikov
Usek14 = _ 8,500 04/13-08/15 800,1 684,0
EXIT 104 Vétrny Jenikov — EXIT 112 Jihlava®
Usek15 ) 5,980 08/16-06/18 736,9 708,7
EXIT 112 Jihlava — EXIT 119 Velky Beranov®!
Usek16 14,714 | 07/18-11/19 2219,7 21736
EXIT 119 Velky Beranov — EXIT 134 Méfin
Usekis , 7,186 09/15-11/17 1116,3 1030,0
EXIT 134 Mé&in — EXIT 141 V. Mezifi¢i zapad?
Usek19 e , 5,900 09/18-11/19 948,1 914,3
EXIT 141 V. Mezifici zap. — EXIT 146 V. Mezitici vych
Usek20 , 6,647 03/17-06/18 923,0 873,5
EXIT 146 V. Mezifici vychod — EXIT 153 Lhotka
Usek 21 o 9,030 04/13-09/15 697,0 631,5
EXIT 153 Lhotka — EXIT 162 Velkd Bites®
Usek22 _ 5,420 05/16-07/17 718,2 685,1
EXIT 162 Velka Bite§ — EXIT 168 Devét K¥izG?
Usek23 — 5 10,330 | 06/18-11/20 1216,0 11845
EXIT 168 Devét Krizi — EXIT 178 Ostrovacice
Jsek 2
Usek 25 . ) 3,490 06/15-11/16 503,4 452,
EXIT 178 Ostrovacice — EXIT 182 Kyvalka®

Celkem 161,160 | 04/13-11/22 216372 | 20535,2

Zdroj: informace RSD.

Pozn.: 1) Skute¢ny nebo podle stavu k 30. 6. 2016 predpokladany termin realizace (mésic/rok).
2) Skutecné nebo podle stavu k 30. 6. 2016 predpokladané naklady bez DPH v mil. K¢.

3) Kontrolovana stavba.




Priloha 2
Rozdily mezi ocenénimi podle projektovych dokumentaci pro provadéni stavby a nabidek vybranych uchazecu
V tabulce jsou uvedeny:

- primérné ceny staveb, daInicnich vozovek a 15 polozek z 99 vybranych ke kontrole s nejvétsimi rozdily (v mil. K¢),
- priméry za dokoncené stavby usek( 05, 09, 14 a 21, pokud neni uvedeno jinak.

Popis polozky mi. | Mnogstvi Cena PDPSY Cena SSD? Rozdil
Ké/m.j. mil. Ké Ké/m.j. mil. Ké mil. Ké %
Primér za dokonéené stavby tsekl 05, 09, 14 a 21 km 8,6 107,63 925,2 69,63 598,5 -326,7 | -35,3
Primér za stavebni objekt 101.0 — Dalni¢éni vozovka km 8,6 64,63 555,7 42,1% 361,9 -193,8| -34,9
Odstranéni krytu vozovek a chodniki z betonu (jen stavby 05, 14 a 21) m3 35577 1920,0 68,3 228,4 8,1 -60,2| -88,1
Frézovani vozovek asfaltovych, odvoz k recyklaci (jen stavba 09) m3 48 837 1350,0 65,9 558,8 27,3 -38,6| -58,6
Vrstvy pro obnovu a opravy — recykl. za studena cementem m3 33489 1530,0 51,2 454,4 15,2 -36,0( -70,3
Pomocné prace pfi regulaci a ochrané dopravy ks 1 X 74,3 X 38,7 -35,6( -47,9
Poplatky za skladku — zemina m3 51335 360,1 18,5 77,4 4,0 -14,5| -78,4
Oploceni z draténého pletiva m? 30 840 285,0 8,8 61,0 1,9 -6,9| -78,4
Odkop pro spodni stavbu — tf. Il (jen stavby 05, 09 a 21) m?3 14 316 637,0 9,1 167,6 2,4 -6,7| -73,6
Trativody — DN do 150 mm, ryha tf. Il (jen stavby 05, 09 a 21) m 15971 658,0 10,5 292,0 4,7 -5,8| -55,2
Bourani konstrukci z Zelezobetonu m3 1884 4675,3 8,8 1880,0 3,5 -5,3| -60,2
Frézovani vozovek asfaltovych (jen stavby 05, 14 a 21) m3 11 141 1030,0 11,5 565,4 6,3 -5,2| -45,2
Odstranéni dlazeb vodnich koryt z betonu (jen stavby 05 a 21) m3 1058 5400,0 5,7 540,5 0,6 -5,1| -89,5
Vozovkové vrstvy ze Stérkodrti m3 17 603 711,0 12,5 435,2 7,7 -4,8| -38,4
Vrty na povrchu —tf. | do 300 mm (jen stavby 05 a 21) m 3578 1590,2 5,7 247,1 0,9 -4,8| -84,2
Rezani betonovych konstrukci do 400 mm (jen stavby 05, 14 a 21) m 5120 1220,1 6,2 303,4 1,6 -4,6 | -74,2
Odkop pro spodni stavbu — tf. | m3 22371 299,8 6,7 121,6 2,7 -4,0| -59,7
Zdroj: projektové dokumentace pro provadéni stavby a uzaviené souhrny smluvnich dohod na stavby usekt 05, 09, 14 a 21.

Pozn.:

1) Ocenéni v projektovych dokumentacich pro provadéni stavby.

2) Ocenéni v souhrnu smluvnich dohod podle nabidky vybraného uchazece.
3) Hodnota v mil. K&/m.j.

m.j. = mérna jednotka.



