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Kontrolni zavér z kontrolni akce
23/26

Penézni prostredky statu urcené na opravy a udrzbu silnic I. tridy

Kontrolni akce byla zarazena do planu kontrolni ¢innosti Nejvyssiho kontrolniho uradu (dale
také ,NKU“) na rok 2023 pod ¢islem 23/26. Kontrolni akci Fidil a kontrolni zavér vypracoval
¢len NKU Ing. Pavel Hrnéit.

Cilem kontroly bylo provéfit, zda byly penéini prostfedky statu uréené na opravy a udrzbu
silnic 1. tfidy vynakladany ucelné, hospoddarné a v souladu s pravnimi predpisy.

Kontrolované osoby:

Ministerstvo dopravy (dale také ,,MD"),

Reditelstvi silnic a délnic s. p., Praha (dale také ,RSD“),
Statni fond dopravni infrastruktury, Praha (dale také ,SFDI“).

Kontrolovano bylo obdobi od roku 2018 do roku 2023, v pfipadé vécnych souvislosti i obdobi
predchazejici a nasledujici.

Kontrola byla provddéna u kontrolovanych osob v obdobi od fijna 2023 do srpna 2024.

Kolegium NKU nasvém XV. jednani, které se konalo dne 14. fijna 2024,
schvdlilo usnesenim ¢ 8/XV/2024

kontrolni zavér vtomtoznéni:



Opravy a udrzba silnic I. tfidy

Silnice I. tfidy jsou verejné pristupné pozemni komunikace, ur¢ené zejména pro dalkovou
a mezistatni dopravu. Podle evidence RSD ke dni 1. 7. 2023 byla sit silnic I. tfidy tvofena
69 silnicemi o celkové délce 5 745,9 km, coz cini 6 430,3 pasokilometrd (dale také
»,pasokm®). Pasokm je jednotka délky jizdnich past dané komunikace, tzn. u smérové
nerozdélené komunikace se jednd o jeden pas, u smérové rozdélenych komunikaci se
jedna o dva pasy.

62 543 mil. K¢ Castka poskytnuta SFDI na opravy a udrzbu silnic I. tiidy

RSD v letech 2018-2023

32% 2 063,1 pasokm silnic I. tfidy v nevyhovujicim
a havarijnim stavu v roce 2021

29 % 1 860,3 pasokm silnic I. tfidy v nevyhovujicim
a havarijnim stavu v roce 2022

29 % 1 837,2 pasokm silnic I. tfidy v nevyhovujicim
a havarijnim stavu v roce 2023

17 let MD neplni zakonnou povinnost vést Centrdlni evidenci

Ani po deseti letech RSD plné nevyuziva systém hospodareni s vozovkou (dale také ,,SHV*)

pozemnich komunikaci

pro optimalizaci planovani oprav a udrzby.

Rok 2019
Rok 2014 Podepsana Rok 2024
MD uvazuje smlouva Predpokladané
provadét 0 vyvoji pIné spusténi
hodnoceni a dodavce SHV
pomoci SHV SHV k 1.10.2024

Rok 2016 Rok 2021 Rok 2027
RSD Prvni PFedpokladané
zahdjilo vyuzitelna plné vyuzivani
prazkum data z SHV SHV pro
trhu planovani



I. Shrnuti a vyhodnoceni

NKU proved| kontrolu penéznich prostfedkl statu vynaklddanych na opravy a udribu silnic
. tfidy. Cilem kontroly bylo provéfit, zda byly penéini prostfedky statu uréené na opravy
a udrzbu silnic I. tfidy vynakladany ucelné, hospoddarné a v souladu s pravnimi predpisy.

NKU za tim Géelem kontroloval MD jako Ustfedni orgéan statni spravy odpovédny za dopravni
politiku, dale RSD povéFené vykonem udrzby a oprav silnic I. tfidy a SFDI, z jeho? rozpoctu jsou
poskytovany penézni prostfedky na opravy a udrzbu silnic I. tridy.

Kontrolovany byly penéini prostfedky vynaloZené v letech 2018-2023 na opravy a udrzbu
silnic 1. tfidy, u RSD bylo zkontrolovédno 57 akci oprav a udrzby silnic I. tfidy. Kontrolovany
objem penézZnich prostfedkd u vybranych akci €inil 3 261,421 mil. K¢.

V oblasti oprav a udriby silnic I. tfidy NKU zjistil skuteénosti, které snizuji hospodarnost
vynaloZenych penéznich prostiedkii a v nékterych ptipadech NKU zjistil poru$eni pravnich
predpist. Na vzorku 57 kontrolovanych akci nebylo zjisténo neucelné vynakladani penéznich
prostredku.

Kontrolou bylo zjisténo, Ze v letech 2021-2023 bylo v priméru 30 % pasokm silnic I. tfidy
v nevyhovujicim a havarijnim stavu.

RSD provadélo hlavni prohlidky stavebné technického stavu silnic I. tfidy v rozporu
s pravnim predpisem. Jejich stavebné technicky stav tak nebyl fadné zmapovan.

Systém hospodareni svozovkou, ktery ma optimalizovat planovani oprav a udriby
pozemnich komunikaci, zavadi MD, resp. RSD, deset let. Pfesto nebyl jesté v dobé ukonéeni
kontroly NKU plné vyuzitelny. RSD predpoklada jeho plné vyutziti nejdfive v roce 2027.

U dvou pfipad@i NKU zjistil, Ze RSD postupovalo pfi opravach vad nehospodarné. V jednom
piipadé RSD pti zadani vefejné zakazky nevytvorilo predpoklady pro hospodarné vynalozeni
penéznich prostredkd.

MD neplni 17 let zakonnou povinnost vést Centrdlni evidenci pozemnich komunikaci.
Vyse uvedené celkové vyhodnoceni vyplyva z nasledujicich zjisténi:

1. Témér % délky silnic . tfidy byla v nevyhovujicim a havarijnim stupni

V roce 2023 bylo v CR celkem 6 430,3 pasokm silnic I. t¥idy. RSD pro hodnoceni jejich stavu
pouziva klasifika¢ni stupné . az V., pficemZ nejhorsi jsou stupné IV.—nevyhovujici
a V. — havarijni. Podle technickych podminek jsou v téchto stupnich zarazeny silnice s vadami,
které maji vliv na komfort a bezpecnost silnicniho provozu. V letech 2021-2023 byla témér
tfetina délky silnic 1. tfidy v nevyhovujicim a havarijnim stupni, a to i presto, Zze SFDI podle
pozadavku RSD navysil v kontrolovaném obdobi 2018-2023 objem penéznich prostfedkd na
jejich opravu z 55 625 mil. K& na 62 543 mil. K& Tyto penézni prostiedky RSD vycerpalo.

SFDI jako poskytovatel penéznich prostfedkl neprovadél zadné systematické hodnoceni, na
jehoZ zakladé by mél pfehled o stavu silnic I. tfidy.! MD hodnoceni stavu silnic I. tfidy
neprovadélo, delegovalo tuto &innost na RSD.

! Dle ustanoveni § 3 odst. 1 a odst. 7 zdkona &. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury.



2. Stav silnic 1. tfidy nebyl RSD Fadné zmapovan

RSD pfi provadéni hlavnich prohlidek v roce 2018 a vroce 2023 nepostupovalo v souladu
s vyhlaskou ¢ 104/1997 Sb.2 RSD v nékterych pfipadech vyhodnoceni stavu vozovky
neprovadélo schvalenymi typy méficich pristroji a vozovku nerozdélilo do homogennich sekci
podle rozsahu jednotlivych poruch vozovky a neuvedlo v zdznamech rozhodnuti o zplGsobu
jejich udrzby a opravy. Déle nesledovalo a neevidovalo vSechna odvodrovaci zafizeni a dalsi
objekty mimo mostnich, neprovedlo kontrolu skute¢ného stavu soucdsti a pfislusenstvi
komunikaci a neevidovalo jejich vyskyt, umisténi a technicky stav. RSD nesledovalo
a nevyhodnocovalo zemni télesa komunikaci, svislé a vodorovné dopravni znaceni, svodidla

apod. Disledkem je, e RSD Fadné nezmapovalo stavebné technicky stav silnic I. tfidy.

3. RSD dosud pIné nevyuziva systém hospodareni s vozovkou pro optimalizaci planovani
oprav a udrzby

MD jiz vroce 2014 uvaZovalo o zavedeni systému hospodareni s vozovkou, ktery by mél
poskytovat aktudlni a objektivni informace o stavu pozemnich komunikaci a optimalizovat
pldnovani stavebni ¢innosti na zakladé ziskanych udajl a znalosti o dostupnych technologiich.
Cilem SHV je priakazné a optimalni vyuZiti penéznich prostfedkd uréenych na opravu a udrzbu
silnic 1. tfidy a umoznéni standardizovat a kontrolovat rozhodovaci procesy. RSD v roce 2019
pofidilo SHV za 179 mil. K. Dokonceni optimalizace a plné spusténi SHV predpokladalo
k 1. 10. 2024. PIné vyuzivani SHV pro planovani oprav a udrzby silnic I. tfidy by mélo probihat
podle odhadu RSD nejdfive od roku 2027.

NKU na nefunkénost SHV jiz upozoriioval v kontrolnim zavéru ¢. 19/103.

4. Ve dvou zjisténych pfipadech byly penézni prostfedky na opravy vad vynaloZeny
nehospodarné

RSD ve zjisténych pfipadech nevyuzivalo kopravdm vad silnic I. tiidy standardni,
hospodarnéjsi technologie provdadéné béhem letniho obdobi od dubna do fijna, ale tyto
opravy provadélo pouze provizorné v zimnim obdobi. Takto opravené vady RSD vyfadilo
z daldiho sledovani. V jednom zjisténém ptipadé RSD neprovedlo fadné opravu v letnim
obdobi ani po dvou letech a v druhém pripadé dokonce provedlo fadné opravu az témér po
4,5 letech po predchozich sedmi provizornich opravach.

5. Postup RSD pfi zadani verejné zakazky nevytvofil predpoklady pro hospodarné
vynakladani penéznich prostredku

RSD pfi vybéru dodavatele asfaltovych hutnénych vrstev (dale také ,,AHV“) obdrzelo nabidku
od jediného ucastnika s cenou prevysujici platny cenovy normativ o 48 %. Tohoto Ucastnika
vyzvalo k uzavieni ramcové dohody.

RSD nevytvorilo predpoklady pro hospodarné vynakladani penéinich prostiedkd, kdy? v fijnu
2019 uzavielo ramcovou dohodu s vybranym dodavatelem, prestoze opravy AHV se v zimnim
obdobi provadét nemohou, nabidkova cena byla vyrazné vyssi a jednalo se o nabidku jediného
Ucastnika, tj. bez konkurence jinych nabidek. Do konce roku 2019 nebyla na uzavienou
ramcovou dohodu navdzana zadna fakturace.

2 Vyhlaska &. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich.

3 Kontrolni zavér z kontrolni akce &. 19/10 — Opravy a udrzba silni¢nich mostii.



6. MD neplni 17 let svoji zakonnou povinnost

MD postupovalo v rozporu se zakonem ¢.13/1997 Sb.%, kdyZ nevedlo Centrdlni evidenci
pozemnich komunikaci a ani nepovéfilo jejim vedenim jinou osobu. Dale MD nesplnilo svou
zakonnou povinnost a nevydalo provadéci pravni predpis k Centrdini evidenci pozemnich
komunikaci. MD tyto povinnosti neplni od roku 2007, tj. jiz 17 let. Vlastnici a uZivatelé
pozemnich komunikaci a pfislusné spravni Ufady nemohou plné vyuzivat informace
o uzavirkach, objizdkach, omezenich provozu apod. na vSech kategoriich pozemnich
komunikaci. Tuto skute¢nost jiz NKU kritizoval v kontroln{ akci €. 19/10.

7. Kontrolou 57 akci nebylo zjisténo neucelné vynakladani penéznich prostfedku

NKU proved! kontrolu 22 akci oprav povrchu komunikaci, deviti akci oprav obrusné vrstvy,
12 akci udrzbovych praci na opravach trhlin a 14 akci udrzbovych praci oprav asfaltovych
hutnénych vrstev. Na tomto vzorku 57 akci NKU nezjistil netcelné vynakladani penéZnich
prostredku.

Il. Informace o kontrolované oblasti

Silnice I. tfidy jsou podle ustanoveni § 5 odst. 1 a 2 zakona ¢. 13/1997 Sb. verejné pristupné
pozemni komunikace, ur¢ené zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. Sit silnic I. tridy je
tvofena 69 silnicemi o celkové délce 5745,9 km (udaj ke dni 1. 7. 2023), coi je
6 430,3 pasokm. Na zakladé scitani dopravy provedeného v roce 2020 byla na silnicich I. tfidy
primérna intenzita 9100 vozidel za 24 hodin.

Vlastnikem silnic I. tfidy je stat. V pfipadé silnic I. tfidy povéfilo MD vykonem spravy RSD.
PUsobnost silni¢nich spravnich Uradd, a tim i statni spravu ve vécech silnic I. tfidy vykonavaji
krajské arady, s vyjimkou véci, ve kterych rozhoduje MD dle § 40 odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb.

Ministerstvo dopravy je Ustfednim organem statni spravy ve vécech dopravy. MD odpovida
za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své plsobnosti za jeji uskute¢néni. MD
zpracovava koncepce a strategii dopravni politiky, je zodpovédné za rozvoj dopravnich siti.
V oblasti pozemni komunikace a dopravy a provozu na nich schvaluje zaméry projektd
tykajicich se vystavby a obnovy pozemnich komunikaci a doporucuje jejich zarazeni do
rozpoctu SFDI.

Reditelstvi silnic a dalnic CR bylo k 1. 1. 1997 zfizeno Ministerstvem dopravy a spojti CR jako
statni prispévkova organizace. Jejim zakladnim Ucelem a pfedmétem ¢innosti bylo zajistovani
vystavby, modernizace, spravy, udrzby a oprav ddlnic a silnic I. tfidy a jejich soucasti
a pFisludenstvi ve smyslu zdkona ¢. 13/1997 Sb. a zfizovaci listiny RSD.

Pravni forma a nazev statni prispévkové organizace Reditelstvi silnic a délnic CR se ke dni
1. ledna 2024 na zakladé novely zédkona €. 13/1997 Sb.> zménily na statni podnik Reditelstvi
silnic a dalnic s. p. Pfislusnost statni pFispévkové organizace Reditelstvi silnic a dalnic CR

4 Zéakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.
5 Z&kon &. 184/2023 Sh., kterym se méni zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich
predpist, a dalsi souvisejici zakony.



hospodafit s majetkem statu se ke dni 1. ledna 2024 zménila na pravo Reditelstvi silnic a dalnic
s. p. hospodafit s timto majetkem.

Dle zakladaci listiny je zakladnim ucelem a predmétem cinnosti statniho podniku zajistovani
vystavby, modernizace, spravy, udriby a oprav dalnic a silnic I. tfidy a jejich soucasti
a pfisluenstvi ve smyslu zdkona &. 13/1997 Sb. RSD je ptijemcem finanénich prostiedkd
z rozpoctu SFDI.

RSD se v oblasti spravy silnic I. t¥idy ¢leni dle organizaéni struktury na 12 sprav (Praha, Ceské
Budéjovice, Plzen, Karlovy Vary, Chomutov, Liberec, Hradec Krdlové, Pardubice, Jihlava,
Olomouc, Zlin a Ostrava) a Zavod Brno (dale také ,,Zavod“).

Statni fond dopravni infrastruktury je pravnickou osobou v plsobnosti MD. Byl zfizen
zakonem ¢&. 104/2000 Sb.6 U¢elem SFDI je mj. financovani nebo predfinancovani vystavby,
modernizace, oprav, Udrzby nebo spravy silnic I. tfidy nebo dalnic. SFDI zajistuje efektivni
vyuZivani poskytovanych prostifedk(l podle schvaleného rozpoctu, poskytuje prijemcim
finanéni prostfedky na zakladé smlouvy a je opravnén u nich kontrolovat jejich uziti. Pfi zjisténi
zavaznych nesrovnalosti je opravnén zadat jejich vraceni, pozastavit jejich ¢erpdani a €init dalsi
nezbytnd opatfeni k zabezpecleni predpoklddané efektivnosti a souladu financovanych
¢innosti s platnymi predpisy a mezinarodnimi zavazky.

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 byla
schvélena usnesenim vlady ze dne 12. 6. 2013 €. 4497, V ni je uvedeno bodé 4.3.4: , Prioritou
ve financovdni dopravni infrastruktury musi byt zajisténi oprav, udrzby a provozovdni.“ K tomu
je uvedeno mj. opatreni: ,V pripadé nedostatku financnich prostredku upfednostnit udrZzbu a
opravy dopravni infrastruktury pred vystavbou novostaveb.” V bodé 4.4.1 je uvedeno:
»Zajisténi provozuschopnosti, kvalitni udrzba a opravy dopravni infrastruktury jsou klicové
a musi byt prednostné financné zabezpeceny.” K tomu je uvedeno mj. opatieni: ,Zajistit
dostatecné prostredky pro udrZbu a opravy dopravni infrastruktury vcetné jejich plynulého
pridélovani v pribéhu celého roku.“

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 byla
schvalena usnesenim vlddy ze dne 8. 3. 2021 & 2598 V ni je uvedeno: ,Zajisténi
provozuschopnosti, kvalitni udrzba a opravy dopravni infrastruktury jsou klicové a musi byt
prednostné financné zabezpeceny.” K tomu je uvedeno mj. opatieni bod 1.2.3.5, ktery stanovi:
LZajistit dostatecné financni prostfedky pro udrzbu a opravy dopravni infrastruktury véetné
jejich plynulého pridélovani v pribéhu celého roku, véetné odpadového hospodarstvi®.

V Dopravnich sektorovych strategiich, 2. fdze, schvalenych usnesenim vlady ze dne
27.2.2018 ¢&. 136° v bodé 33.2 Silni¢ni infrastruktura je mj. uvedeno: ,PFi pldnovdni vystavby
novych komunikaci je nutno brdt zretel na pridéleni adekvatnich prostredkd na udrzbu a opravy
komunikaci...a je treba zduraznit potrebu (znovu)zavedeni systému hospodareni s vozovkou. “

Financovani oprav a udrzby silnic |. tfid je zabezpecovano z prostredkd rozpoétu SFDI. Financni
prostiedky z rozpoc¢tu SFDI jsou poskytovany podle ustanoveni § 2 zakona ¢. 104/2000 Sb. SFDI

6 Z&akon &. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury.

Usneseni vlady CR ze dne 12. ¢ervna 2013 &. 449, k Dopravni politice Ceské republiky pro obdobi let 2014 aZ
2020 s vyhledem do roku 2050.

8 Usneseni vlady CR ze dne 8. biezna 2021 ¢&. 259, o Dopravni politice Ceské republiky pro obdobi 2021-2027
s vyhledem do roku 2050.

Usneseni vlady CR ze dne 27. Gnora 2018 &. 136, o Dopravnich sektorovych strategiich — Aktualizace 2017.



uzaviral s RSD smlouvy podle zakona ¢&.89/2012 Sb.1® Smlouvami bylo RSD zavazano
k dodrzeni ucelu uziti poskytovanych financnich prostredkt, k hospodarnému a efektivnimu
nakladanis nimi.

PFi zadavani zakdzek bylo RSD povinno postupovat podle zakona ¢. 134/2016 Sb.'! O Eerpani
a uziti finanénich prostiedk( bylo RSD povinno vést samostatnou analytickou Géetni evidenci
tak, aby z ni bylo zfejmé Cerpani financnich prostredkd.

Povinnosti vlastnika silnic stanovi vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. Podle § 1a se opravou komunikace
rozumi zména dokoncené stavby, pfi které se zachovdva vnéjsi ohraniceni stavby a pfi které
se zlep3uji parametry a zvy3uje bezpeénost provozu. Udrzbou komunikace se rozumi soubor
praci, kterymi se komunikace udrzuje v provozné a technicky vyhovujicim stavu za vSech
povétrnostnich podminek a odstranuji se vady a nedostatky uvedenim do plvodniho stavu.

Podle § 6 téZe vyhlasky zabezpecuje vlastnik nebo spravce dotéené komunikace prohlidku
a o jejim vysledku vede zdznam. Prohlidky se déli na bézné, hlavni, mimoradné, podrobné
a bezpecnostni inspekce.

Béznou prohlidkou se zjistuje predevsim spravna funkce dopravniho znaceni, bezpec¢nostniho
zarizeni a zavady ve sjizdnosti v intervalu u silnic I. tfidy 2x tydné. Hlavni prohlidka se provadi
nejméné jednou za pét let, jinak vidy pfi uvedeni nového nebo rekonstruovaného uUseku
komunikace do provozu a pred skoncenim zaruéni doby a pfi inventarizaci komunikace.
Mimo#adna prohlidka se provadi mimo terminy béznych a hlavnich prohlidek, a to zejména
pfi ndhlém poskozeni vozovky (napft. dopravni nehodou, Zivelni pohromou), pti vyrazné zméné
dopravniho zatiZeni (napf. v dasledku nafizeni objizdky) a pfi nutnosti ziskat vstupni data pro
systém hospodareni s vozovkou.

Podle ustanoveni § 9 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., je cilem udriby a oprav odstranit zavady ve
sjizdnosti, opotiebeni nebo poskozeni komunikace, jejich soucasti a prislusenstvi. Rozsah
a zpUsob provedeni zavisi na vyhodnoceni vysledkd prohlidek, popf. na doporuceni systému
hospodareni s vozovkou. Soucasti udrzby jsou také opatreni, kterd neprodlené po zjisténi
zdvady zajistuji usmérnéni dopravy na zdvadnych Usecich komunikace. Jde zejména o uzavirku
zavadného useku, vyznaceni objizdky a umisténi pfislusnych dopravnich znacek a okamzité
provizorni zajiSténi bezpecnosti provozu.

Jednotny systém informaci ve vystavbé (dale také ,JSIVV“), ktery provozuje RSD, byl
v kontrolovaném obdobi zdkladnim nastrojem planovani oprav a udrzby silnic I. tfidy. Tento
systém slouzil k planovani, sledovani, vyhodnocovani a kontrole oprav a udrzby, predevsim
z pohledu pldnu a ¢erpani financ¢nich prostfedkl. Planovani oprav bylo provadéno na zakladé
prohlidek a jejich vyhodnoceni, véetné vyuziti zkusenosti z minulych let o potrebné vysi
prostredkl na opravy a udrzbu. Priprava planu byla v kompetenci jednotlivych sprav a Zavodu
RSD. Do planu oprav piisluiného roku byly zafazeny akce dle jejich d@leZitosti. Poradi
dllezitosti nastavené v ramci JSIVV bylo v kompetenci vedoucich zaméstnancl jednotlivych
sprav a Zavodu.

Systém hospodareni s vozovkou zavadi RSD za Gcelem optimalizace oprav a udrzby silnic
l. tfidy, co? JSIVV neumoZfiuje. Dokon&eni optimalizace SHV planovalo RSD k 1. 10. 2024.

10 73akon €. 89/2012 Sb., obéansky zakonik.
11 7Z&kon €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek.



V soucasné dobé béii na RSD soubéZné oba systémy a budou i nadale, kdy JSIVV bude pFejimat
navrzené opravy z SHV.

SHV ma poskytovat aktudlni a objektivni informace o stavu pozemnich komunikaci
a optimalizovat pldnovani stavebni c¢innosti na zdkladé ziskanych uUdaji a znalosti
o dostupnych technologiich s cilem dosazZeni nejlepsiho vyuziti vlozenych prostiedkd. Cilem
SHV je prikazné a optimdlni vyuZiti penéZnich prostfedkll a umoznéni standardizovat
a kontrolovat rozhodovaci procesy.

Centrdlni evidenci vad — modul Vady (dale také ,,CEV“) pouZivd RSD pro sbér vad a jejich
naslednou evidenci. V tomto systému je klasifikace zavaznosti vady rozdélena na vysokou,
stfedni a nizkou. Postup opravy u zjisténé vady v systému CEV probihal tak, Ze inspektor RSD
zjistil, zda je moiné vadu opravit (odstranit) na misté. Pokud ne, pfedal ji supervizorovi RSD
a ten rozhodl, zda vadu opravi prostfednictvim stfediska spravy a udrzby dalnic, nebo ji prfeda
zasmluvnénému dodavateli. Ten pak na zakladé smlouvy o udrzbé zavadu odstranil a predal ji
zpét supervizorovi. Ten vadu nasledné potvrdil jako vyfeSenou a uzavrel ji.

Pasokilometr je jednotkou vyjadfujici délku jizdnich pdsd dané komunikace, véetné vétvi
sloZitych kfizovatek a oddélenych ¢asti smérové rozdélenych komunikaci. Napf. dalnice ma
dva soubéZzné jednosmérné jizdni pasy a smérové nerozdélend silnice ma jeden obousmérny
jizdni pas (i v ptipadé Ctyrpruhového usporaddani). Tento popis odpovida délce vSech useku
Uzlového lokaliza¢niho systému*?> dané komunikace, ktery je pouZivan silniéni databankou.
Jizdni pas se sklada z jizdnich pruh(. Do délky komunikace se nezapocitdvaji vétve slozZitych
kfizovatek a oddélené ¢asti smérové rozdélenych komunikaci.

Centrdlni evidence pozemnich komunikaci (dale také , CEPK“) ma evidovat informace
o pozemnich komunikacich, udaje z rozhodnuti o uzavirkdch a objizdkach na dalnicich,
silnicich, mistnich komunikacich a verejné pfistupnych ucelovych komunikacich, udaje
o zdkazu nebo omezeni tranzitni nakladni dopravy a Udaje z rozhodnuti o povoleni zvlastniho
uzivani dalnic, silnic a mistnich komunikaci. Provozovatel CEPK (MD nebo jim povérena osoba)
ma tyto informace uverejnit zplsobem umozZnujicim dalkovy pfistup a neprodlené je
poskytnout mj. Hasi¢skému zéchrannému sboru Ceské republiky, zdravotnické zachranné
sluzbé, Policii CR a dopravcim v linkové osobni dopravé.

12 yzlovy lokalizacni systém je informaéni systém silni¢ni a dalni¢ni sité v CR, provozovany odborem silni¢ni

databanky RSD. Jeho zékladnim principem je matematicky pohled na silni¢ni sit jako na grafové znazornéni.
Vrcholy grafu jsou vtomto pripadé napft. jednotlivé kiiZovatky a mezi témito vrcholy je dany usek komunikace.



lll. Rozsah kontroly

Cilem kontroly bylo provéfit, zda byly penézni prostiedky statu uréené na opravy a udrzbu
silnic I. tfidy vynakladany ucelné, hospodarné a v souladu s pravnimi predpisy.

Na MD byl kontrole podroben vykon povinnosti vlastnika silnic I. tfidy a plnéni ndpravnych
opatieni z pfedchozich kontrol NKU. Kontrola prové¥ila, zda MD vedlo a aktualizovalo tplnou
evidenci stavebné technického stavu silnic I. tfidy a zda MD stanovilo konkrétni méfritelné cile
pro zlepSeni stavu silnic I. tfidy. Kontrola se zaméfila na to, zda MD stanovilo a aktualizovalo
plan finan¢nich potieb pro zajisténi radné udriby a oprav silnic I. tfidy, zda vyhodnocovalo
celkové vysledky udrzby a oprav silnic I. tfidy a zda MD plnilo cile dopravnich politik
a dopravnich sektorovych strategii.

Na SFDI bylo kontrole podrobeno poskytovani, uvolfiovani, zactovani a kontrola uziti
penéznich prostiedkl uréenych na opravy a udrzbu silnic I. tfidy. Kontrola provéfila, zda a na
zakladé jakych podklad(l SFDI rozhodoval o vysi planovanych a poskytovanych penéznich
prostfedkd uréenych na opravy a udrzbu silnic I. tfidy a zda schvaloval zictovani penéznich
prostfedkd na zakladé odpovidajicich dokladd. Kontrola se zaméfila také na to, zda SFDI
kontroloval vyuZiti penéZnich prostredk(l na opravy a udrzbu silnic I. tfidy a vyhodnocoval
vysledky vyuZziti penéZnich prostiedkl ve vztahu ke zménam celkového stavu silnic I. ttidy.

Na RSD bylo kontrole podrobeno ¢erpani a pouziti penéznich prostiedkd uréenych na opravy
a udrzbu silnic I. t¥idy. Kontrola provéfila, zda RSD vytvofilo a vyuzivalo uceleny funkéni systém
planovani, sledovani, vyhodnocovani a kontroly Udrzby a opravy silnic |. tfidy s vazbou na jejich
stav a zavady zjistované jednotlivymi prohlidkami komunikaci a zda existovaly vyznamné
rozdily v jednotkovych cenach srovnatelnych praci a dodavek. Kontrola se zaméfila na to, zda
RSD provadélo Fadné udribu a véasné opravy silnic I. t¥idy tak, aby predeslo vzniku $kod
a narastu nakladd na nasledné opravy, zda postupovalo pfi zaddvani verejnych zakazek na
opravy a udrzbu silnic I. tfidy v souladu se zdkonem a vybralo nejvyhodné&jsi nabidku a zda RSD
zajistovalo dodrzovani plnéni podminek uzavienych smluv.

Za Gcelné povazuje NKU takové pouziti penéZnich prostiedk(, které zajisti optimalni miru
dosazeni cilli pfi plnéni stanovenych Ukoll (vztah mezi zamyslenym a skute¢nym dopadem
sledovanych ¢innosti), tj. zda opravy a udrzba silnic I. tfidy vedly k naplnéni stanovenych cild.
Za hospodarné povazuje NKU takové pouZiti penéinich prostfedk(l, které zajisti plnéni
kvality plnéni ukoll, tj. zda vydaje na stavebni prace odpovidaly cenam v misté a case
obvyklym.

Kontrolovanym obdobim byly roky 2018-2023, v pfipadé vécnych souvislosti i obdobi
predchazejici a nasledujici do doby ukonéeni kontroly.

Kontrolovany objem penéznich prostfedk(i na urovni systému cCinil 62 543,089 mil. K¢,
pficemz byl stanoven jako soucet penéinich prostfedkd vynaloZenych v kontrolovaném
obdobi 2018-2023 na opravy a udrzbu silnic I. tfidy. Kontrolovany objem kontrolovaného
vzorku Cinil 3 261,421 mil. K¢ a byl stanoven jako soucet penéznich prostifedk( vynalozenych
na 22 podrobné kontrolovanych akci oprav, na devét akci oprav obrusné vrstvy, na 12 akci
udrzbovych praci oprav trhlin a 14 akci udrzbovych praci oprav asfaltovych hutnénych vrstev.



IV. Podrobné skutecnosti zjisSténé kontrolou

1. Témér % délky silnic . tfidy byla v nevyhovujicim a havarijnim stupni

v

Technicky stav silnic I. tfidy je rozdélen do péti stupnd dle vyhlasky ¢. 104/1997 Sb.
a technickych podminek TP 873, které stanovuji zékladni klasifikani stupné: | — vyborny,
[l — dobry, lll = vyhovuijici, IV — nevyhovujici, V — havarijni.

Podle mnozstvi, umisténi a rozsahu zjisténych poruch na vozovce je provedeno zatfidéni
danych Useku do klasifikacnich stupnid. Dle vySe uvedeného TP 87 se jednd o poruchy jako jsou
napt. vytluky (pokud se v daném useku vyskytuji, je tento Usek zatfidén do klasifikacniho
stupné havarijni), vyspravky (pokud se v daném useku vyskytuji v rozmezi 1 % az 5 % plochy,
je usek zatfidén do klasifikacniho stupné nevyhovujiciho a pokud vice nez 5 % plochy, je Usek
zatfidén do klasifikaéniho stupné havarijniho), trhliny sitové (pokud se v daném useku
vyskytuji na vice nez 2% plochy, je Usek zatfidén do klasifikacniho stupné havarijniho)
a hloubkova koroze obrusné vrstvy (pokud se v daném Useku vyskytuje v rozmezi 2 % az 5 %
plochy, je usek zatfidén do klasifikacniho stupné nevyhovuijici, a pokud na vice nez 5 % plochy,
je usek zatridén do klasifikacniho stupné havarijni).

Pro potfeby transformace RSD na statni podnik doslo v roce 2023 k plo$nému vyhodnoceni
stavu viech silnic I. tfidy, tato data byla vyhodnocena a poutZita jako vychozi stav pro smlouvu,
kterou uzavird SFDI s RSD na dobu tFi let'* a ktera stanovi konkrétni kvalitativni poZadavky,
které musi byt na konci tfiletého obdobi spinény.

Od roku 2019 RSD pribéiné sbiralo data proménnych parametrii vozovek pro SHV.
KaZzdorocné bylo provedeno méreni tfetiny délky silnic I. tfidy. V roce 2021 doslo tedy poprvé
k mozZnosti vypocCtu celkového stavu sité s komplexnimi vysledky, které byly dostupné v SHV.
Z tohoto ddivodu mohl NKU posoudit tyto vysledky pocinaje rokem 2021.

Podil délky silnic I. tfidy v nevyhovujicim a havarijnim stupni z jejich celkové délky klesl mezi
lety 2021 a7 2023 z 32 % na 29 % (viz tabulka €. 1). Celkovy prehled stavu silnic I. tfidy v letech
2021 a? 2023 po jednotlivych letech a spravach/Zavodu RSD je uveden v pfiloze €. 1 tohoto
kontrolniho zavéru.

Tabulka €. 1: Délka pasokm silnic I. tfidy v nevyhovujicim a havarijnim stupni

Rok S'Ir:;:c:i(::dy Nevyhovvujici Havarvijni ne\(l:;hir::jici Sprava RSD s r'!ej!\or§|’m
celkem (stupen IV.) (stupen V.) ey stavem silnic
pasokm % pasokm % pasokm %
2021 6443,3 806,2 12,5 1256,9 19,5 2063,1 32 Liberec, Praha
2022 6430,3 845,2 13,1 1015,1 15,8 1860,3 29 Jihlava, Ostrava
2023 6400,1 698,7 10,9 1138,5 17,8 1837,2 29 Pardubice, Hradec Kralové

Zdroj: data RSD, vypracoval NKU.

Na silnicich ve stupni havarijnim a nevyhovujicim v disledku opotifebeni povrchu vozovky
dochazi k postupnému zhorSovani protismykovych vlastnosti. To se vyskytuje hlavné tam,
kde dochazi k vodorovnému zatizeni povrchu vozovky zabérem kol, tj. ve stoupani a klesani,
brzdénim pred kfiZovatkou, pfechody pro chodce, Zelezni¢nimi pfejezdy a pred zatackami.

13 TP 87 — Technické podminky ,Navrhovani Udriby a oprav netuhych vozovek” vydané odborem silniéni

infrastruktury MD.
14 Smlouva & 999/SFZ/2024 o finan&nim zajidténi ¢innosti dle vyhlasky Ministerstva dopravy &. 342/2023 Sb.
z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury.
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Dalsimi vadami jsou vyjeté koleje, prohlubné a dalsSi deformace vozovky. Vady na zemnim
télese komunikace maji vliv na Unosnost dané komunikace s nasledkem stanoveni objizdnych
tras pro vozidla svyssi hmotnosti. Vytluky vznikaji prevazné zmeénou teplot, kdy do
nedostatecné zhutnéné vrstvy pronikne voda, kterd zmrzne a narusi soudrznost asfaltové
smési. Vyskytujici se trhliny vedou ke zvySenému namahani a pfedéasné Unavé obrusné vrstvy,
coz ma za nasledek kromé sniZzeni Unosnosti vozovky i tvorbu vytlukl. Vyse uvedené vady
vyskytujici se na silnicich ve stupni havarijnim a nevyhovujicim maji vliv na bezpecnost
a komfort silnicniho provozu.

NKU zjistil, e RSD v roce 2021 evidovalo celkem 114 $kodnich udalosti, které fesilo
v souvislosti s vySe uvedenymi poruchami na dalnicich a silnicich I. tfidy a vyplatilo
posSkozenym Ucastnikim silniéniho provozu nahradu za vzniklou Skodu na dopravnim
prostiedku (systém RSD neumo?iiuje identifikaci, zda se jedna o $kodni udalost na délnici nebo
silnici . tridy). Celkem se jednalo o ¢astku ve vysi 476 285 K¢. V celém kontrolovaném obdobi
let 2018-2023 tesilo RSD na silnicich I. tfidy a na délnicich celkem 444 $kodnich udalosti, na
jejichz zakladé RSD vyplatilo ¢astku 1 960 753 K&.

Poskytnuté penéini prostfedky na opravu silnic I. tfidy v kontrolovaném obdobi.

RSD v kontrolovaném obdobi 2018—2023 pozadovalo od SFDI penéZni prostiedky na opravy
a udrzbu silnic I. tfidy ve vySi celkem 55 625,1 mil. KE. Na zakladé téchto pozadavkd byly
uzavieny smlouvy o poskytnuti penéznich prostfedkl z rozpoctu SFDI v jednotlivych letech.
RSD 74dalo kazdoro¢né o navyieni penéinich prostiedkl a na zakladé schvéleni jeho
pozadavk( byly uzavieny dodatky ke smlouvdam o poskytnuti finanénich prostfedkd z rozpoctu
SFDI. Toto navyseni na zdkladé rozpoctovych opatfeni v kontrolovaném obdobi Cinilo ¢astku
6 918,7 mil. K& RSD skuteéné &erpalo penézni prostfedky na opravy a udrzbu silnic I. tfidy ve
vysi 62 543,1 mil. K¢ (viz tabulka €. 2).

RSD v kontrolovaném obdobi let 2018-2023 &erpalo v priiméru na opravy a tdrzbu silnic
I. tfidy ¢astku, kterou pozadovalo, presto v dobé kontroly byla témér tretina délky silnic
I. tfidy v nevyhovujicim a havarijnim stupni.

Tabulka €. 2: Stfednédoby vyhled, vyse pozadavku RSD, posledni zasmluvnéna &astka

a skutecné cerpani v kontrolovaném obdobi 2018-2023 (v K¢)
Rok Stfednédoby Vyse pozadavku RSD | Posledni zasmluvnéna éastka na Skutené Eerpéni
vyhled SFDI zaslaného na SFDI zakladé rozpoctovych opatieni
2018 7 500 000 000 7 500 000 000 9 800 000 000 9799 468 481
2019 7 800 000 000 8 500 000 000 11 351 886 000 11351879 253
2020 8 160 000 000 7 125 106 000 10 100 000 000 10 099 966 290
2021 8323 000 000 11 000 000 000 10280 000 000 10279 867 406
2022 10 500 000 000 10 500 000 000 10 385 946 000 10385938772
2023 10 800 000 000 11 000 000 000 10 626 000 000 10 625 969 227
Celkem | 53083 000 000 55 625 106 000 62 543 832 000 62 543 089 429

Zdroj: data RSD, vypracoval NKU.

SFDI v kontrolovaném obdobi Zzadné systematické hodnoceni stavu oprav a udrzby silnic
. tfidy neprovadél. Pfitom je SFDI opravnén v souladu s ustanovenim § 3 odst. 1 a 7 zakona ¢.
104/2000 Sb. kontrolovat u prijemc( uziti penéinich prostfedk( dle uzavienych smluv.
Schvalovani penéznich prostfedkd na opravy a udrzbu silnic I. tfidy v jednotlivych letech
provadél SFDI na zdkladé platného stfednédobého vyhledu. Rovnéz schvalovani navyseni
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penéznich prostfedku v jednotlivych letech neprovadél SFDI na zadkladé vlastniho zmapovani
stavu silnic I. tfidy, ale na zakladé pFedlozeného pozadavku RSD.

MD hodnoceni stavu silnic I. tfidy neprovadélo, delegovalo tuto ¢innost na RSD.

V souvislosti se zménou pravni formy na statni podnik uzavfelo RSD se SFDI dne 11. 1. 2024
smlouvu ¢. 999/SFZ/2024 o finan¢nim zajisténi Cinnosti dle vyhlasky Ministerstva dopravy
¢.342/2023 Sb. z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury. Ve smlouvé je zakotvena
povinnost, Ze SFDI bude kontrolovat nakladani s finan¢nimi prostfedky.

2. Stav silnic 1. tfidy neni RSD fadné zmapovan

V kontrolovaném obdobi probihaly hlavni prohlidky v letech 2018 a 2023. Dle vyhlasky
¢. 104 /1997 Sb. je cilem hlavni prohlidky zjisténi stavebné technického stavu komunikace,
véetné jejich soucasti a prislusenstvi. Hlavni prohlidka se provadi nejméné jednou za pét let.
V rdmci hlavni prohlidky je sledovdno celé téleso komunikace, jeho pfislusenstvi (svislé
dopravni znaceni atd.) véetné technického stavu a je sledovano také odvodriovaci zafizeni
(propustky, prikopy, rigoly, trativody apod.). Hlavni prohlidka ma byt provadéna v uzlovém
lokaliza¢nim systému, méreni a vyhodnoceni ma byt provadéno schvalenymi typy méficich
pfistroji. Na zakladé hlavni prohlidky ma byt komunikace rozdélena podle zjisténych hodnot
charakteristik provozni zpusobilosti anebo rozsahu jednotlivych poruch vozovky do
homogennich sekci a zatfidéna do péti klasifikacnich stupnd. V zdznamu z hlavni prohlidky ma
byt také uveden vyskyt, umisténi a technicky stav pfisluSenstvi télesa komunikace,
a predevsim rozhodnuti o zpUsobu udrzby nebo opravy dané sekce.

Provadéni hlavnich prohlidek v roce 2018

Hlavni prohlidky byly provddény zaméstnanci RSD nebo zaméstnanci RSD ve spolupraci
s externi firmou, kterd se na provadéni prohlidky podilela hodnocenim stavu povrchu
komunikace. NKU kontroloval realizaci hlavnich prohlidek u sprdv Chomutov, Karlovy Vary
a Pardubice. U sprav RSD Chomutov a Karlovy Vary bylo hodnoceni stavu povrchu komunikace
provadéno externi firmou, vSechny ostatni ukony spojené s provadénim hlavni prohlidky
provadéli zaméstnanci RSD. U spravy RSD Pardubice byla celd hlavni prohlidka provadéna
zaméstnanci RSD.

RSD pfi provadéni hlavnich prohlidek v roce 2018 nepostupovalo v souladu s vyhlaskou
€. 104/1997 Sb., kdyZ nesledovalo celé téleso komunikace, neevidovalo a nesledovalo
vSechna odvodiovaci zafizeni a dalsi objekty mimo mostnich. Tim fadné nezjistilo stavebné
technicky stav komunikace, véetné jejich soucasti a prislusenstvi. Dale neprovedlo kontrolu
skute¢ného stavu soucasti a pfrisluSenstvi komunikace, jako jsou svislé dopravni znaceni
zachytna zafizeni atd. Hlavni prohlidky na RSD sprava Pardubice nebyly provadény v uzlovém
lokaliza¢nim systému, méfreni stavu vozovky nebylo provadéno schvalenymi typy méficich
pristroji a vozovka pfi jejich provadéni nebyla rozdélena do homogennich sekci.

Priklad ¢. 1

NKU zkontroloval v roce 2018 u provedenych hlavnich prohlidek zatfidéni stavu vozovky do
jednotlivych klasifikacnich stupnt, a to u sprav Hradec Kralové, Jihlava, Olomouc, Ostrava,
Pardubice, Praha a Zavodu Brno. Hlavni prohlidky u téchto sprav a Zavodu provadéli v roce
2018 pouze zaméstnanci RSD. Ze zaznam(l z provedenych hlavnich prohlidek vyplyva, Ze v roce
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2018 bylo v klasifikaénim stupni IV — nevyhovujici a stupni V — havarijni celkem 25,09 km silnic
l. tfidy (z toho v klasifikacnim stupni IV bylo 25,09 km a v klasifikaénim stupni V bylo 0 km).
Na zakladé predloZzenych dat v roce 2021 z SHV vyplyva, Ze u vySe uvedenych Sesti sprav
a Zavodu Brno bylo v roce 2021 v klasifikacnim stupni IV — nevyhovujici a V — havarijni celkem
1 297,92 km silnic I. tfidy (z toho v klasifikaénim stupni IV bylo 463,99 km a v klasifikacnim
stupni V bylo 833,93 km).

NKU zjistil, e u Sesti sprdv a Zavodu Brno bylo v roce 2021 v klasifikaénim stupni
IV — nevyhovuijici a stupni V — havarijni celkem 0 1 272,83 km silnic I. tfidy vice nez v roce 2018,
coz odpovida nardstu o 5 073 %.

Z vy$e uvedeného prikladu €. 1 vyplyva, Ze RSD v roce 2018 neprovadélo hlavni prohlidky
spravné a objektivné, protoze narist o 5 073 % mezi roky 2018 a 2021 neni vérohodny.

Priklad ¢. 2

NKU zkontroloval provadéni hlavnich prohlidek v roce 2018 u spravy RSD Praha. Inspektor
spravy RSD Praha za jeden den (30. 7. 2018) proved! hlavni prohlidku komunikaci I/3 a 1/4
v celkové délce 103 km (dle udaji provozniho stani¢eni uvedeného v zaznamech z hlavnich
prohlidek) a cely tento Usek vcetné krajnice oznacil klasifikacnim stupném Il — vyhovuijici.
Celkova délka komunikaci spravy Praha dle predloZenych informaci k 1. 1. 2018 byla
656,93 km.

NKU ze zaznam( hlavni prohlidky zjistil, Ze u poruch vozovky nebyl detailné zaznamendn jejich
rozsah (poloha, délka) a umisténi na vozovce, jevy zjisténé v prlibéhu hlavni prohlidky nejsou
doplnény o dostupné udaje proménnych parametrl (drsnost, podélna a pfricnd nerovnost,
zbytkova Zivotnost) zméfené a vyhodnocené na zakladé pFisluinych CSN. Déle RSD na zakladé
zjisténych hodnot charakteristik provozni zpusobilosti nebo rozsahu jednotlivych poruch
vozovky nerozdélilo vozovku do homogennich sekci, nerozhodlo o zpUsobu udrzby nebo
opravy a nesledovalo soucdsti a prislusenstvi komunikace a jejich vyskyt (poloha, délka).
Povinnost provadéni vyse uvedenych ukonl pfi hlavnich prohlidkdch stanovi vyhlaska
¢. 104/1997 Sh.

Z vyse uvedeného prikladu €. 2 vyplyva, Ze sprava RSD Praha na zakladé takto provadénych
hlavnich prohlidek neméla fadné zmapovan stavebné technicky stav silnic I. tfidy vcetné
soucasti a prislusenstvi.

Provadéni hlavnich prohlidek v roce 2023

NKU kontroloval realizaci hlavnich prohlidek u sprav Chomutov, Karlovy Vary a Pardubice.
RSD pf¥i provadéni hlavnich prohlidek i v roce 2023 nepostupovalo v souladu s vyhlaskou
€. 104/1997 Sb., kdyZ nesledovalo celé téleso komunikaci, nesledovalo a neevidovalo
vSechna odvodniovaci zafizeni a dalsi objekty mimo mostnich. Tim fadné nezjistilo stavebné
technicky stav komunikaci, véetné jejich soucasti a prislusenstvi. Dale neprovedlo kontrolu
skute¢ného stavu soucasti a prislusenstvi komunikaci, jako jsou svislé dopravni znaceni
zachytna zatizeni atd.
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3. RSD dosud pIné nevyuziva systém hospodafeni s vozovkou pro optimalizaci planovani
oprav a udrzby

Prvni zminka o SHV byla uvedena v opatfeni k ndpravé zjisténych nedostatkl z kontrolni akce
NKU €. 13/27%5. V tomto opatieni k ndpravé MD mj. uvedlo, 7e povéfi RSD sestavenim planu
oprav a uUdrzby vozovek a mostl pro stavebni rok 2015 s vyuZitim systému hospodareni
s vozovkou, a to v terminu do prosince 2014. Druha zminka o SHV byla uvedena v opatfeni
k napravé zjisténych nedostatkd z kontrolni akce NKU &. 19/10. Jednim z napravnych opatfeni
bylo zavedeni systému SHV s terminem spusténi ostrého provozu na RSD v prosinci roku 2021.

Zadné z téchto opatreni k napravé nedostatkd zjisténych kontrolou NKU zatim splnéno
nebylo.

Pro optimalizaci nakladG a sledovani kvality planovani Gdriby a oprav silnic I. t¥idy je na RSD
implementovdan SHV, ktery ma poskytovat aktudlni a objektivni informace o stavu pozemnich
komunikaci a optimalizovat planovani stavebni ¢innosti na zakladé ziskanych udaji a znalosti
o dostupnych technologiich. Cilem SHV je prikazné a optimalni vyuZiti penéznich prostiedk(
a umoznéni standardizovat a kontrolovat rozhodovaci procesy.

V &ervnu 2016 uskutec¢nilo RSD priizkum trhu k ovéFeni predpokladané ceny a kvalifikaénich
kritérii. Oznameni o zahajeni zadavaciho fizeni verejné zakazky bylo uverejnéno ve Véstniku
verejnych zakazek v kvétnu 2017. Nabidku podali dva ucastnici. Smlouva o vyvoji a doddvce
SHV byla s vybranym uGcastnikem uzaviena dne 10.12.2019, celkovd cena ¢inila
179 141 303 K¢ bez DPH.

S ohledem na to, Ze vznikly nepredvidatelné komplikace, spojené s kybernetickym Utokem
v prostfedi RSD, nemélo RSD moznost v priibéhu roku 2022 sestavit zku$ebni plan udrzby,
oprav a rekonstrukci pro rok 2023, bez néhoz nebylo mozné optimalizaci SHV fadné dokoncit.
Na zakladé téchto skutecnosti byl uzavien dodatek ¢. 1 ke smlouvé, dle kterého se planuje
plné spusténi (dokonceni optimalizace) aplikace SHV vcetné projektové urovné a bilancni
aplikace k 1. 10. 2024.

NKU pfi kontrole zjistil, Ze planovéani oprav na rok 2024 neprobihalo plné v SHV. Rovné? pro
roky 2025 a 2026 nebude probihat planovani oprav silnic I. tfidy pouze v SHV, ale budou
dobihat jiz dfive realizované a pripravované akce stdle jesté v systému JSIVV. V soucasné dobé
RSD provozuje oba systémy, jak SHV, tak i JSIVV. Podle odhadu RSD bude pIné vyuZivani SHV
pro planovani oprav a udrzby silnic I. tfidy probihat vylu¢né v SHV az od roku 2027.

4. Ve dvou zjisténych pripadech byly penéini prostiedky na opravy vad vynalozeny
nehospodarné

Sbér vad a jejich ndaslednou evidenci provadi RSD v systému CEV — v modulu Vady. Tento
modul byl spustén k 1. 7. 2019, ale evidence vad probihala ze strany RSD jiZ pied timto datem.

NKU zjistil, ze RSD ve dvou pripadech k opravdm vad (vytlukl) nevyuZivalo standardni
hospodarnéjsi technologie provadéné béhem letniho obdobi od dubna do fijna, ale tyto
opravy provadélo pouze provizorné v zimnim obdobi. RSD vady v systému CEV zaevidované
a opravené technologii ,studené balené smési“ v zimnim obdobi vedlo jako opravené

15 Kontrolni akce &. 13/27 — Penézni prostfedky uréené na akce oprav a udrzby pozemnich komunikaci, kontroln{
zavér byl zvefejnén v ¢astce 2/2014 Véstniku NKU.
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a vyradilo je z dalSiho sledovani a nevedlo je jako vady, které je nutné ve stavebni sezoné
opravit.

B&hem stavebni sezény by mélo ze strany RSD dochdazet k opravdm vad zaevidovanych
v systému CEV, které byly opraveny provizorné v zimnim obdobi, aby se predchdazelo dalsSim
provizornim opravam v ndsledujicim zimnim obdobi.

Vyse uvedeny postup oprav vad povazuje NKU za nehospodarny.

V ramci kontroly NKU byly zjistény dva priklady opakujicich se oprav totoZnych vad na stejném
misté.

Priklad ¢. 3

Sprava RSD Chomutov

Stejnd vada byla zaevidovdna béhem necelych 4,5 let v osmi pfipadech (16. 1. 2019;
23.3.2020; 23. 11. 2020; 24. 2. 2021; 5. 3. 2022; 1. 9. 2022; 19. 1. 2023 a 6. 3. 2023), kdy
v sedmi pfipadech doslo k opravé studenou balenou smési v zimnim obdobi, tj. v nepfiznivych
klimatickych podminkdach pro opravu asfaltového krytu vozovky (provizorni opatfeni), a pouze
v poslednim zaevidovaném zdznamu ze dne 9. 6. 2023 byla provedena trvald (finalni) oprava
asfaltového krytu ve stavebni sezéné a ve vhodnych klimatickych podminkach pro opravu
asfaltového krytu vozovky. RSD nepostupovalo v souladu s vlastni interni smérnici tim, Ze
zjisténé vady opravovalo pouze v zimnim obdobi a konec¢nou opravu béhem letni stavebni
sezény provedlo az po témér 4,5 letech od prvniho zaevidovani vady.

Ptiklad je doloZen fotodokumentaci, ktera je prilohou €. 2 tohoto kontrolniho zavéru.

Vyse uvedenym postupem opravy na spravé RSD Chomutov doslo k tomu, Zze RSD tuto vadu
opravilo fadné az témér po 4,5 letech.

Priklad ¢. 4

Sprava RSD Pardubice

Stejna vada byla zaevidovana béhem dvou let ve ¢tyfech pripadech (10. 1. 2021; 4. 2. 2022;
18.12.2022 a 15. 1. 2023) a ve vSech Ctyrech pripadech doslo k opravé studenou balenou
smési v zimnim obdobi, tj. v nepfiznivych klimatickych podminkach pro opravu asfaltového
krytu vozovky (provizorni opatfeni). RSD nepostupovalo v souladu s vlastni interni smérnici
tim, Ze zjiSténé vady opravovalo pouze v zimnim obdobi a ani jednu vadu neopravilo béhem
letni stavebni sezény a ve vhodnych klimatickych podminkach pro opravu asfaltového krytu
vozovky.

Mezi vadou, ktera byla opravena dne 18. 12. 2022, a vadou zjisténou dne 15. 1. 2023 uplynul
méné nez mésic, tzn. trvanlivost opravy, i kdyzZ provizorni, byla kratsi nez jeden mésic.

Vys$e uvedenym postupem opravy na spravé RSD Pardubice doslo k tomu, Ze RSD tuto vadu
fadné neopravilo ani po dvou letech.

5. Postup RSD pf¥i zadani vefejné zakazky nevytvoril predpoklady pro hospodarné
vynakladani penéinich prostiedku

RSD zahdjilo v €ervnu 2019 zjednodu$ené podlimitni fizeni na vefejnou zakdzku ,Rédmcova
dohoda na stavebni prace — opravy asfaltovych hutnénych vrstev vozovek Vysocina.”
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PFedpokladanou hodnotu ve vysi 23 857 600 K& stanovilo RSD podle platného cenového
normativu SFDI (cenik OTSKP).1®

RSD obdrzelo nabidku od jediného Géastnika s cenou prevysujici tento normativ o 48 %
a tohoto ucastnika vybralo k uzavieni smlouvy. Ramcovou dohodu s vybranym dodavatelem
RSD uzavfelo dne 3. 10. 2019 s celkovou cenou za 48 mésictl pInéni ve vysi 35 351 415 K¢ bez
DPH (42 775 212 K¢ véetné DPH). RSD dodavateli uhradilo 42 775 212 K¢& véetné DPH.

RSD nevytvofilo predpoklady pro hospodarné vynakladani penéznich prostiedk, kdy? v fijnu
2019 uzavielo rdmcovou dohodu svybranym dodavatelem, prestoZe opravy asfaltovych
hutnénych vrstev vozovek se v zimnim obdobi provadét nemohou, nabidkovd cena byla
vyrazné vyssi a jednalo se o nabidku jediného ucastnika, tj. bez konkurence jinych nabidek.
PInéni na zakladé uzaviené smlouvy v roce 2019 neprobihalo.

RSD pfitom na vybér dodavatele a uzavieni ramcové dohody nemuselo spéchat. Vzhledem
k tomu, Ze opravy AHV mohou byt zapocaty aZz od mésice dubna, prodleni z neuzavieni
smluvniho vztahu nehrozilo.

U ostatnich kontrolovanych Sprav RSD nebyly p¥i zaddvani vefejnych zakdzek na opravy AHV
zjistény nedostatky.

6. MD neplni jiz 17 let svoji zakonnou povinnost

Zakon ¢. 13/1997 Sb. stanovi, Ze Centrdlni evidenci pozemnich komunikaci vede MD nebo jim
povérend osoba. V CEPK maji byt evidovany informace o pozemnich komunikacich, udaje
z rozhodnuti o uzavirkach a objizdkach na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné
pfistupnych ucelovych komunikacich, idaje o zakazu nebo omezeni tranzitni nakladni dopravy
a o povoleni zvlastniho uzivani ddlnic, silnic a mistnich komunikaci. Provozovatel CEPK ma tyto
informace neprodlené po jejich zverejnéni poskytnout mj. Hasi¢skému zachrannému sboru
Ceské republiky, zdravotnické zachranné sluzbé, Policii CR a dopravciim v linkové osobni
dopravé. Zplsob predavani udaji do CEPK, jejich druh, rozsah a format, zplsob vedeni CEPK,
zpUsob a rozsah zverejnéni udaja vedenych v této evidenci ma stanovit provadéci pravni
predpis. Tyto povinnosti ma MD stanoveny od 1. ledna 2007.

v

MD v rozporu s ustanovenim § 29a odst. 1 a 8 zakona €. 13/1997 Sb. nevede CEPK, ani
nepovérilo jejim vedenim jinou osobu a ani nevydalo provadéci predpis k CEPK. MD tak
nepostupovalo v souladu s ustanovenimi § 20, § 21 a § 24 kompetenéniho zdkona®’.
Duasledkem je stav, kdy vlastnici a uZivatelé pozemnich komunikaci a pfislusné spravni urady
nemohou plné vyuzivat informace o uzavirkach, objizdkach, omezenich provozu apod. na
vSech kategoriich pozemnich komunikaci.

NKU zjistil, Ze zvefejiovani nékterych informaci probihd prostfednictvim celostatniho
dopravniho informaéniho systému, ktery provozuje RSD, konkrétné modulu Centrdini
evidence uzavirek'®. Silni¢ni spravni Ufady jsou tak povinny pfeddvat informace o uzavirkach,
objizdkach a o zvlastnim uzivani pozemni komunikace (pokud na zakladé vydaného rozhodnuti

16 OTSKP — Oborovy t¥idnik stavebnich konstrukci a praci, pouZivany zejména pro Gdrzbu, opravy a rekonstrukce.

17 zakon €. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych Ustfednich organi statni spravy Ceské republiky.

18 vyhlddka €. 3/2007 Sb., o celostdtnim dopravnim informaénim systému, kterd upravuje provozovani
celostatniho dopravniho informacniho systému vsak stanovi, Ze silnicni spravni Urady sbiraji z pozemnich
komunikaci informace majici vliv na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich, a to
prostfednictvim CEPK s odkazem na ustanoveni § 29a zakona ¢. 13/1997 Sb.
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dojde k omezeni provozu na pozemni komunikaci). V ostatnich pfipadech (Udaje o zakazu nebo
omezeni tranzitni nakladni dopravy a udaje o povoleni zvlastniho uZivani) neni povinnost
silni¢nich sprdvnich urad(l zverejfiovat tyto udaje v jiném systému nez CEPK zddnym pravnim
predpisem stanovena. Zverejiiovani uvedenych udajl prostfednictvim systému Centrdlni
evidence uzavirek se déje na bazi dobrovolnosti. Az teprve zavedeni CEPK zajisti povinnost

vvvvv

NKU jiz na chybéjici CentrdlIni evidenci pozemnich komunikaci upozoriioval v kontrolnim
zavéru z kontrolni akce NKU €. 19/10. MD od roku 2007 neplni svou zdkonnou povinnost
vést Centrdlni evidenci pozemnich komunikaci a dosud nevydalo ani prislusny provadéci
predpis.

7. Kontrolou 57 akci nebylo zjisténo neucelné vynakladani penéznich prostiedka.

NKU proved| kontrolu 22 akci oprav komunikaci na Spravach Ceské Bud&jovice, Chomutov,
Ostrava a Zavodé Brno. NKU si dale k podrobné kontrole vybral devét akci oprav obrusné
vrstvy, kde zakladnim kritériem bylo, Ze vybrana akce obsahovala polozku dle oborového
tfidniku stavebnich konstrukci a praci — asfaltovy koberec mastixovy. Jedna se o obrusnou
vrstvu komunikace, tzn. nejvrchnéjsi vrstvu krytu vozovky, po které je provadén (prevadén)
provoz silni¢nich vozidel. Dale si NKU vybral ke kontrole 12 akci Gdriby na opravé trhlin
v asfaltobetonovém krytu vozovky realizovanych na zakladé rdmcovych dohod v letech 2019
a 2020 a 14 akci udrzbovych praci na opravé asfaltovych hutnénych vrstev. NKU nezjistil
kontrolou téchto 57 akci nedostatky z hlediska ucelnosti vynakladani penéznich prostiedka.
P¥ehled jednotlivych kontrolovanych akci u konkrétnich sprav RSD a Zavodu Brno je uveden
v pfiloze €. 3 tohoto kontrolniho zavéru.

Seznam zkratek

AHV asfaltové hutnéné vrstvy

CEPK Centrdlni evidence pozemnich komunikaci
CEV CentrdlIni evidence vad

CSN ¢eska technicka norma

DPH dan z pfidané hodnoty

JSIVV Jednotny systém informaci ve vystavbé
MD Ministerstvo dopravy

NKU Nejvy3si kontrolni Gfad

Pasokm pasokilometr

RSD Reditelstvi silnic a dalnic s. p.

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
SHV systém hospodareni s vozovkou

TP technické podminky

Zavod Zavod Brno (Utvar RSD)
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Priloha ¢. 1

Celkovy prehled stavu silnic I. tfidy v letech 2021 az 2023 po jednotlivych letech
a spravach/zZavodé RSD.

Celkovy stav silnic I. tfidy v roce 2021 po jednotlivych spraviach/zZavodé dle zatfidéni do
jednotlivych klasifikacnich stupfid v procentech je uveden v nasledujicim grafu €. 1 (nejvyssi
procento Usek silnic I. tfidy zatfidénych do klasifika¢niho stupné nevyhovuijici a havarijni se
nachdzelo pod spravou Liberec a spravou Praha).

Graf C. 1: Silnice I. tfidy podle klasifikacnich stupnl v roce 2021

B |- vyborny Il — dobry 11l = vyhovujici IV — nevyhovujici BV — havarijni Nezadano

ZAVOD BRNO - PU 25,3 17,4 12,2 1,5
285 159 159 03
200 as7 i 1o

SPRAVA PLZEN 33,7 26,3 10,6 [E¥EN o8
SPRAVA PARDUBICE 21,1 17,2 27,4 14,2 18,8 1,3

SPRAVA OSTRAVA 19,2 170 11,0 24,6 1,4
SPRAVA OLOMOUC 27,2 24,1 22,5 10,7 0,0
SPRAVA LIBEREC 20,5 18,8 17,8 22,0 1,4

SPRAVA KARLOVY VARY 29,8 27,2 139 E o5
SPRAVA JIHLAVA 28,7 14,5 18,9 13,2 24,1 0,7

SPRAVA CHOMUTOV 26,8 20,1 11,7 0,4
SPRAVA HRADEC KRALOVE 21,6 25,3 15,4 18,0 MK
SPRAVA CESKE BUDEJOVICE 32,7 19,1 19,0 9,3 19,8 0,2

Zdroj: data RSD, vypracoval NKU.

Celkovy stav silnic I. tfidy v roce 2022 po jednotlivych spravach/Zavodé dle zatfidéni do
jednotlivych klasifikacnich stupnd v procentech je uveden v nasledujicim grafu ¢. 2 (nejvyssi
procento usekU silnic I. tfidy zatfidénych do klasifikacniho stupné nevyhovujici a havarijni se
nachdzelo pod spravou lJihlava a spravou Ostrava).
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Graf ¢. 2: Silnice I. tfidy podle klasifika¢nich stupntli v roce 2022

B | - vyborny Il — dobry 11l = vyhovujici IV — nevyhovujici BV — havarijni Nezadano
ZAVOD BRNO - PU 23,2 23,7 20,7 10,9 20,0 1,5

SPRAVA ZLIN 30,3 15,0 16,0 03

SPRAVA PRAHA 23,2 23,3 23,0 13,7 15,7 1,1

SPRAVA PLZEN 23,5 32,7 24,6 101 IO 11

SPRAVA PARDUBICE 16,2 26,8 13,8 17,7 [
SPRAVA OSTRAVA 25,3 18,5 18,3 11,8 2,5
SPRAVA OLOMOUC 24,5 24,4 11,3 IEEEN o6

SPRAVA LIBEREC 24,2 24,1 23,5 6,2 )

SPRAVA KARLOVY VARY 27,7 27,8 26,9 13,5 I 0,5

SPRAVA JIHLAVA 26,6 15,5 21,9 12,3 0,4

SPRAVA CHOMUTOV 30,2 19,2 12,6 0,3
SPRAVA HRADEC KRALOVE 22,8 24,6 10,8 19,7 0,7
SPRAVA CESKE BUDEJOVICE 35,5 16,6 21,5 13,0 0,5

Zdroj: data RSD, vypracoval NKU.

Celkovy stav silnic I. tfidy v roce 2023 po jednotlivych spravach/Zavodé dle zatfidéni do
jednotlivych klasifikacnich stupnd v procentech je uveden v nasledujicim grafu ¢. 3 (nejvyssi
procento usekU silnic I. tfidy zatfidénych do klasifikacniho stupné nevyhovujici a havarijni se
nachdzelo pod spravou Pardubice a spravou Hradec Kralové).

Graf ¢. 3: Silnice I. tfidy podle klasifikacnich stupnti v roce 2023

B | - vyborny Il — dobry 11l = vyhovujici IV — nevyhovujici BV — havarijni Nezadano
ZAVOD BRNO - PU 30,9 19,2 170 10,3 53
SPRAVA ZLIN 24,1 25,8 15,3 0,2
SPRAVA PRAHA 36,4 19,8 9,3 18,4 18
SPRAVA PLZEN 23,1 31,5 21,2 12,1 1,3
SPRAVA PARDUBICE 15,4 23,7 17,9 16,8 25,3 1,0

SPRAVA OSTRAVA 24,8 201 96 0,2
SPRAVA OLOMOUC 21,8 20,2 10,1 4,8

SPRAVA LIBEREC 30,4 23,7 13,3 [FUER o4

SPRAVA KARLOVY VARY 34,0 26,4 83 IEH o5
SPRAVA JIHLAVA 23,5 21,6 YN 14,9 BPX

sPRAVA cHomuTov [IFER 35,8 178 7.1 0,8
SPRAVA HRADEC KRALOVE 30,6 19,3 14,8 19,4 0,5
SPRAVA CESKE BUDEJOVICE 29,3 24,6 14,6 9,6 21,4 0,5

Zdroj: data RSD, vypracoval NKU.
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Priloha ¢. 2

Vyvoj odstrafiovani totozného vytluku v Biliné u spravy RSD Chomutov
od 01/2019 do 06/2023
(data a fotografie pfevzata od RSD ze systému CEV — modul Vady)

Vada ¢. 244281 byla poprvé zaevidovéna do systému  Vada byla poprvé provizorné opravena studenou
CEV dne 16. 1. 2019. balenou smési dne 29. 1. 2019.

.J - ,l

kS

el g f\:' - VRARES: RN T, s el X b |
Vada €. 343619 na stejném misté byla dale Vada byla podruhé provizorné opravena studenou
zaevidovéna do systému CEV dne 23. 3. 2020. balenou smési dne 26. 3. 2020.

Vada byla potfeti provizorné opravena studenou
zaevidovana do systém CEV dne 23. 11. 2020. balenou smési dne 24. 11. 2020.
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Vada ¢. 413883 na stejném misté byla déle Vada byla poc€tvrté provizorné opravena studenou

zaevidovdna do systému CEV dne 24. 2. 2021. balenou smési dne 26. 2. 2021.
5)

Vo 3
Vada ¢. 489059 na stejném misté byla déle Vada byla popaté provizorné opravena studenou
zaevidovana do systému CEV dne 5. 3. 2022. balenou smési dne 9. 3. 2022.

Vada ¢. 508212 na stejném misté byla dale Vada bIa .po§esté pro\/iz&’né opravena studenou
zaevidovana do systému CEV dne 1. 9. 2022. balenou smési dne 9. 2. 2023.
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Vada ¢. 546427 na stejném misté byI dale Vada bylahposedmé prvizorné opravena studenou
zaevidovana do systému CEV dne 6. 3. 2023. balenou smési dne 9. 3. 2023.

8)

5 e 2 - ¥ 5 3 _‘ 5
Vada €. 534656 na stejném misté byla dale Vada byla opravena poosmé trvale (finalné) teplou
zaevidovdna do systému CEV dne 19. 1. 2023. obalovanou smési dne 9. 6. 2023,

tedy az po témér 4,5 letech.
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Prehled kontrolovanych akci

Priloha ¢. 3

Skutecné naklady

Pgr. Ev.é&. Nazev akce S;ér:;:/ (kontrolovany objem)
) v K€ (bez DPH) | v K& (vE. DPH)
1. 40057 | 1/34 Dvorce-Treboni Ceské Budéjovice 34 356 548,79 41571 424,04
2. | 40081 | I/4 Straziny — Strazny prechod Ceské Budéjovice 98 989 324,83 | 119777 083,05
3. 40791 | 1/39 Lenora—Houzna Ceské Budéjovice 32968 503,21 39 891 888,88
4, 26473 | 1/4 Brusy—Strakonice Ceské Budéjovice 97 094 555,21 | 117484 411,80
5. 45807 | 1/34 Nekrasin—Vodna Ceské Budéjovice | 131414 473,32 158 951 276,32
6. 45808 | 1/20 Pisek pratah Ceské Budéjovice | 107 396 266,43 129949 482,38
7. | 40193 | /13 trafo — Chvojno, oprava Chomutov 13238131,95| 16018 139,65
komunikace

8. | 55744 | /1> Chrdmce-Hofenec, oprava Chomutov 9608143,17| 11625853,24
komunikace

9. | 55746 | /15 Horenec-Libteves, oprava Chomutov 50589 860,42 | 6121373111
komunikace

10. | 35302 | 1/9 Lesné—Rumburk, oprava silnice Chomutov 44 468 171,51 53 806 487,52

11. | 44926 | /13 Prunéfov—zelens, oprava Chomutov 59095477,32| 71505 527,55
komunikace
I/62 Sucha Kamenice — OU H¥ensko,

12. | 40207 | OU Hrensko — st. hranice, oprava Chomutov 41980 553,16 50 796 469,33
komunikace

13. | 45766 | 1/68 Stritez—Rakovec Ostrava 37571575,95 45 461 606,89

14. | 36452 | 1/57 Novy Ji¢in — Hodslavice Ostrava 126 041 973,49 | 152510 788,86

15. | 45030 | 1/56 Frydek-Mistek — Pstruzi Ostrava 126817 680,11 | 153 449392,93

16. | 40602 | I/57 Fulnek—Zivotice Ostrava 69 735 394,85 84379 827,77

17. | 45033 | 1/11 Havifov — pratah Ostrava 45 420 108,96 54 958 331,64

18. | 45208 Zgi:rydek'M'Stek' OpErné zdiv km Ostrava 5386739593 | 65179 549,11

19. | 49776 | //>* Moravsky Pisek —Veseli nad Brno 57101403,66| 69 092 699,41
Moravou

20. | 51897 | /38 Vrbovec —hranice (R~ oprava Brno 84085 657,00| 103 370 590,97
povrchu komunikace

21. | 45623 | '/5° Rohatec-Hodonin — oprava Brno 51853327,10| 63742 526,29
povrchu

22. | 55819 | /30 KiiZanovice-Buovice — oprava Brno 43128386,60| 53815217,79
povrch(

23, | 42970 | /14 Lhota za Cervenym Kostelcem, Hradec Krélové | 17890319,00| 21647 287,00
oprava silnice

24. | 40260 | 1/34 Pravikov—BozZejov Jihlava 50972 765,26 61677 045,97

25. | 40023 | I/6 Bochov —smér Praha Karlovy Vary 111312 060,19| 134687 592,82

26. | 40294 | 1/13 Kunratice u Cvikova — Lvova Liberec 60 123 773,36 72 749 765,77

27. | 45830 | I/44 Bludov — pritah Olomouc 20243 226,97 24 494 304,63

28. | 50101 | /35 Gajer-Hrebec, OZK, SO 101 Gajer— | - o o i 91012577,68| 110125218,99
Lacnov

29. | 46016 | 1/20 Trebcice—Zivotice Plzen 52 401 505,53 63 405 821,53

30. | 45210 | 1/4 Milin—Chrastice Praha 48 231 374,66 58 359 963,34

31. | 45435 | 1/50 Veletiny—Pepcin Zlin 57 083 975,75 69 071 610,66
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Skutecné naklady

v Libereckém kraji

Pgr' Ev. & Nézev akce S;;:Z:/ (kontrolovany objem)
’ v Ké (bez DPH) | v K& (vé. DPH)
32. | 45259 | Opravy AHV Hradec Kralové Hradec Kralové 55 853 600,00 67 582 856,00
33. | 45260 | Opravy AHV Jicin Hradec Kralové 55 853 600,00 67 582 856,00
34. | 45262 | Opravy AHV Nachod a Rychnov Hradec Kralové 55 853 600,00 67 582 856,00
35. | 45263 | Opravy AHV Trutnov Hradec Kralové 55 853 600,00 67 582 856,00
36. | 50016 | Opravy AHV Domailice Plzen 39320 696,80 47578 043,13
37. | 50013 | Opravy AHV Plzen jih Plzen 39791279,16 48 147 447,78
38. | 50019 | Opravy AHV Plzer mésto Plzen 55475 393,52 67 125 226,16
39. | 50012 | Opravy AHV Klatovy Plzen 44 648 272,00 54 024 409,12
40. | 49824 | Opravy AHV Plzen sever Plzen 48 995 648,00 59 284 734,08
41. | 50084 | Opravy AHV Liberec Liberec 38 349 228,68 46 402 566,70
42. | 50083 | Opravy AHV Ceska Lipa Liberec 28 763 360,00 34 803 665,60
43. | 50082 | Opravy AHV Semily Liberec 34 477 200,00 41717 412,00
44. | 49972 | Opravy AHV Jablonec Liberec 35462 720,00 42 909 891,20
45. | 40465 | Opravy AHV vozovek Vysocina (Jihlava) Jihlava 35351414,60 42 775 211,67
46. | 40466 Jci)r':’l;av‘;a Trhlin v AB vozovce sprava Jihlava 10604 950,00| 12 831 989,50
47. | 4507 | OPrava Trhlinv AB vozovce sprava Pardubice 12 446 730,00 | 15 060 543,30
Pardubice

a8. | 45180 | OPrava Trhlinv AB vozovce sprava Olomouc 5540 640,00| 6704 174,40
Olomouc oblast sever
Oprava Trhlin v AB vozovce sprdva

49. | 45179 . Olomouc 1117 800,00 1352 538,00
Olomouc oblast jih

50. | 45181 | OPrava Trhlinv AB vozovce sprava Olomouc 1849900,50| 2 238379,60
Olomouc oblast stied
Oprava Trhlin v AB vozovce sprdva

51. | 40078 Ostrava 18 619 055,00 22 529 056,55
Ostrava

52. | 40186 | Oprava Trhlin v AB vozovce sprava Zlin Zlin 8 838 800,00 10 694 948,00

53. | 50068 ?nflzava Trhlin v AB vozovce na uzemi Brno 14927 200,00| 18 061 912,00

54. | 45356 | OPrava Trhiin v AB vozovce Ceské Bud&jovice| 19981000,00| 24 177 010,00
v JihoCeském kraji

55. | 49774 | OPrava Irhlinv AB vozovce Plzeft 21982 000,00| 26 598 220,00
v Plzeriském kraji

56. | 49997 | OPrava Trhlin v AB vozovce Karlovy Vary 19600 000,00| 23 716 000,00
v Karlovarském kraji

57. | 50070 | OPrava Trhlin vABvozovce Liberec 6268800,00| 7585 248,00

Celkem

3261 420 968,03

Zdroj: data RSD, vypracoval NKU.
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