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KLICOVA FAKTA

PENEZNI PROSTREDKY* CERPANE NA SILNICNI ITS V LETECH

1,25 mid. k¢ 2,37 mld. K&

2012-2014 2015-2018
(pred pfijetim Akéniho planu ITS) (v dobé platnosti Akéniho planu ITS)

IMPLEMENTACNI PLAN ITS A JEHO AKTUALIZACE

_______ 10 projektt

Dokonéeno
k aktualizaci ¢. 2

32 prOjEktlj _______ o Implementaéniho
i lanu ITS
Zpozdéno 54 pFOj e ktu P
oproti puvodnimu NavrZeno SD a PR projekt(
harmonogramu v gesci MD a RSD

- - .12 projektu

Realizace probiha
v souladu s pavodnim
harmonogramem

PRINOS SD A PR PROJEKTU NENi VYHODNOCOVAN, VYKONOVE INDIKATORY NEBYLY NASTAVENY
7 toho projekty zahrnujici implementaci vah pro vysokorychlostniho kontrolntho vazeni

_______ 0 projektu

Dokonéeno
k aktualizaci ¢. 2

4 projekty _______ Implementaéniho
i lanu ITS
Zpoidéno 4 prolekt‘l P
oproti pdvodnimu NavrZeno SD a PR projektt
harmonogramu v gesci MD a RSD . o
- - -0 projektu
Realizace probiha
v souladu s plvodnim
harmonogramem
Poéet vah pro vysokorychlostni kontrolni vaZeni v provozu m 2018
RSD KRAJE  RsD KRAJE
0 1 0 5

Pocet vah planovanych do doby ukonceni kontroly na D1 “

Pocet km najetych nakladnimi vozidly s privesem nad 10 tun po D1 v roce 2016 m

* penézni prostfedky vynalozené SFDI a RSD a prostfedky &erpané daliimi subjekty na polozky souvisejici se silniénimi ITS (nejsou zde obsazeny penézni prostiedky vynakladané na silniéni ITS
v ramci silniénich staveb) do konce srpna 2018.

Zdroj: dokumentace predlozena v prabéhu kontroly MD a RSD, rozpoéty SFDI za roky 2012-2018, celostatni séitani dopravy 2016
(vefejné dostupné na: https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/Scitani-dopravy).



I. Shrnuti a vyhodnoceni
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.NKU proved| kontrolu penéinich prostfedkd vynaklddanych vresortu Ministerstva
dopravy na naplfiovani cilG Akéniho pldnu rozvoje inteligentnich dopravnich systémi
v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050) (dale také , Akéni plan ITS“) v oblasti
silni¢nich inteligentnich dopravnich systém0 (dale také ,ITS“). Hlavnim cilem Akéniho
planu ITS je trvale zvySovat bezpeénost a plynulost dopravniho provozu, koordinovat,
synchronizovat a optimalizovat pfepravu cestujicich a pohyby zasilek po siti jednotlivych
druhl dopravy a dale sniZovat ucinky dopravy na Zivotni prostredi.

1.2. Cilem kontroly bylo provéfit, zda Ministerstvo dopravy Fidi a spole¢né s Reditelstvim

1.3.

silnic a dalnic CR implementuje vybrané silniéni ITS zplsobem, ktery vede
k hospodarnému a efektivnimu vynaloZeni penéznich prostfedk(i na dosazeni cil(i dle
Akéniho plénu rozvoje inteligentnich dopravnich systémi v CR do roku 2020 (s vyhledem
do roku 2050) a dalSich strategickych dokumentl. MD je odpovédné za statni politiku
v oblasti dopravy a v rozsahu své plsobnosti za jeji uskute¢riovani. RSD je gestorem
vétsiny projektd silni¢nich ITS a prafezovych projekt(?, které jsou realizovany v ramci
Implementacniho pldnu k Akcnimu pldnu rozvoje inteligentnich dopravnich systém (ITS)
v CR do roku 2020 (dale také ,Implementacni plan ITS“).

NKU konstatuje, Ze moznost monitorovat, fidit a transparentné vyhodnotit tGéelnost,
hospodarnost a efektivnost silnicnich ITS budovanych v ramci Akéniho planu ITS je
vyrazné omezena, a to jak pro MD a RSD, tak pro jiné hodnotitele. Cile Akéniho planu
ITS totiz MD stanovilo velmi obecné, ,SMART“? hodnotici ukazatele do doby ukonéeni
kontroly nenastavilo viibec. MoZnost hodnotit tGcelnost, hospodarnost a efektivnost
realizace jednotlivych projektd ITS ze strany MD a RSD také limituje dostupnost
informaci. Ak¢ni plan ITS a navazujici dokumenty nevytvareji predpoklad pro
projektové fizeni. V ramci napliovani cild Akéniho planu ITS je pfitom planovano
vynalozit na projekty silni¢nich ITS a souvisejici projekty cca 9 mid. K¢. Ke kontrole
vybrané ITS na silniéni siti ve spravé RSD plni Gcel, k némuz byly zfizeny, avsak
s vyjimkou vysokorychlostnich vah, jejichz vystavba je opoidéna a které nebyly do
doby ukonceni kontroly vybudovany.

1.4. Toto celkové hodnoceni se opira o nasledujici hlavni zjisténi z kontroly:

a) MD nenastavilo Akc¢ni plan ITS tak, aby mohlo objektivné sledovat priibéh
naplinovani jeho cili v case, vyhodnotit, zda postupuje jeho implementace
vytycenym smérem, definovat adresna napravna opatieni a vyhodnotit na konci
jeho ucinnosti, zda bylo dosazieno stanovenych cilli, resp. globalniho cile
v navaznosti na vynalozené penézni prostifedky. Hlavni pfi¢inou tohoto stavu je
skutecnost, Ze nastaveni cil( neni v souladu s principy SMART. Cile Akéniho planu

1

V ramci kontroly se NKU zaméFil kromé projektd silniénich ITS (v Implementaénim plénu ITS definovéany jako
,SD projekty”) také na prirezové projekty (v Implementaénim planu ITS definovany jako , PR projekty”),
které se zaméruji na oblast ziskavani dat/poskytovani dopravnich informaci a navazuji na projekty silni¢nich
ITS. Celkem se jednd o 54 SD a PR projektd uvedenych v Implementacnim planu ITS a jeho aktualizacich.
Anglicky akronym vyjadfujici charakteristiky: Specific (konkrétni) + Measurable (méfitelné) + Achievable
(dosazitelné) + Relevant (relevantni) + Time-Bound (Casové vymezené).



b)

d)

ITS nejsou konkrétni a méritelné, nebot MD nenastavilo indikatory pro méreni
jejich napliiovani, a to na zZadné z Urovni hierarchie cil. MD nenastavilo zakladni
Casovy harmonogram napliovani Akéniho planu ITS, resp. terminy pro splnéni
jednotlivych cill, klicové milniky apod. Zakladni ¢asovy harmonogram pro splnéni
cild Akéniho planu ITS si interné nerozpracovalo ani RSD, s vyjimkou oblasti
tykajici se rozvoje Narodniho dopravniho informacniho centra (dale také
,NDIC“)3. MD k zavedeni sledovani pfinost ITS dosud nevyuZilo ziskané podklady
ze zahraniéi ani od vlastni zfizené organizace: Centra dopravniho vyzkumu* (dale
také ,,CDV*“). (Viz odst. 4.3.az 4.9.)

MD a RSD vramci napliiovani Akéniho planu ITS neprovadély vykonova
hodnoceni silni¢nich ITS implementovanych prostfednictvim SD a PR projektu
Implementacniho planu ITS, a to ani v zakladnich oblastech, jako je pfinos
v oblasti zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu, snizeni dopravnich kongesci®
nebo sniZeni poruSovani pravidel silniéniho provozu. Vroce 2018, tj. pfiblizné
v poloviné doby ucinnosti Akéniho planu ITS, provedlo MD na zakladé ukolu
ulozeného usnesenim vlddy zhodnoceni napliovani cilG Akéniho planu ITS.
Zhodnoceni naplfovani cili bylo ze strany MD provedeno pouze na obecné
urovni, subjektivnim hodnocenim cil(i, nikoliv objektivné na zdkladé vhodnych
vykonovych indikatoru. (Viz odst. 4.7. az 4.13.)

MD neprovadélo posouzeni vhodnosti zafazeni navrhi projektovych zaméra
SD a PR projektti do Implementacniho planu ITS transparentnim zptisobem. MD
nestanovilo kritéria pro posouzeni vhodnosti zafazeni jednotlivych projektovych
zamér( silnicnich ITS do Implementacniho planu ITS. Zhodnoceni schopnosti
konkrétnich projektovych zamérl naplnit cile Akéniho planu ITS vychazelo pouze
ze znalosti a zkusenosti pracovnikl MD. (Viz odst. 4.16. az 4.19.)

RSD nemélo do doby ukonéeni kontroly prehled o celkové vysi penéinich
prostfedkti vynakladanych na silniéni ITS, nebot nesledovalo samostatné
penéini prostiedky vynaklddané na implementaci silnicnich ITS v ramci
silniénich staveb. RSD tak v kontrolovaném obdobi neposkytovalo MD pFesné
a uplné udaje o celkovych financnich prostredcich vynaloZzenych na ITS v rdmci
silniénich staveb. MD ani RSD nemély ani ramcovy prehled o neinvesti¢nich
penéznich prostfedcich na jednotlivé typy silni¢nich ITS, které bude potfeba
vynaloZit v souvislosti s napliovanim Akcéniho planu ITS na jejich provoz a udrzbu.
Vyznamné je tak snizena schopnost MD a RSD planovat &erpani finan¢nich
prostiedkd z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury (dale také ,SFDI®)
v ramci stfednédobého vyhledu a pro potreby vlastniho dlouhodobého planovani
investi¢nich a neinvesti¢nich akci. RSD ani MD z uvedenych d(ivod(i nemohly
vyhodnocovat efektivnost a hospodarnost vynakladani penéznich prostfedkd na
budovani jednotlivych silnicnich ITS. (Viz odst. 4.22. a7 4.24.)

NDIC je hlavni operalni pracovisté, které 24 hodin denné 7 dni v tydnu zajistuje sbér, zpracovani,
vyhodnocovani, ovéfovani a autorizaci dopravnich informaci a dopravnich dat, kterad jsou zajistovéna
prostiednictvim JSDI.

Vyzkumna instituce zfizena MD v roce 2006.

Kongesce je odbornym ndzvem pro dopravni zacpu.



e) MD nefidilo implementaci vah® pro vysokorychlostni kontrolni vaZeni na
strategické urovni, ackoliv se jedna o nastroj bezpecnosti silnicniho provozu
a proti posSkozovani vozovek pretizenymi vozidly. Do doby ukonleni kontroly
nebyla RSD na dalniéni siti CR uvedena do provozu 7adnd vaha pro
vysokorychlostni kontrolni vazeni, a to presto, Ze na zakladé zakona je to
umoznéno uz od roku 2010 a certifikovana zafizeni jsou na trhu dostupna jiz od
roku 2011. (Viz odst. 4.29. a7 4.32.)

f) RSD pfi budovani a vyuZivani systému SOS hlasek postupovalo Géelnym
zplsobem. Funkénost SOS hlasek ovéfovalo RSD v ramci pravidelnych kontrol pfi
provadéni udrzby. RSD nemonitorovalo ani nevyhodnocovalo vynakladani
penéznich prostredkd na budovani SOS hlasek, nebot nesledovalo celkové
penéini prostiedky vynakladané na provoz a udrzbu u jednotlivych typ( silni¢nich
ITS. (Viz odst. 4.35. a7 4.37.)

g) Jako Géelnou a efektivni hodnotil NKU ¢innost NDIC jako hlavniho operaéniho
pracovisté Jednotného systému dopravnich informaci pro CR (dale také ,JSDI“)’
pfi pfedavani dopravnich informaci. (Viz odst. 4.40. az 4.43.)

h) Na ndrodni UGrovni neexistuje pracovisté, které by zajistovalo koordinaci
jednotlivych uzavirek a vyluk dopravni sité mezi jednotlivymi institucemi
provozujicimi silniéni sit. V roce 2016 spustilo RSD Geoportdl! silni¢ni a ddinic¢ni
sité CR (dale také , Geoportal“), jehoz soucasti je mj. mapova aplikace Pldnované
uzavirky. Ta méla obsahovat predbézné planované uzavirky a slouZit jako nastroj
pro koordinaci uzavirek mezi jednotlivymi institucemi provozujicimi silni¢ni sit.
Zadavani dat do Geoportalu je viak ze strany krajd dobrovolné, pficemz NKU
zjistil, Ze jeden kraj do Geoportdlu planované uzavirky nezadaval viibec a dva dalsi
zaddavaly velmi nizké pocty. Geoportal, resp. vySe zminénou aplikaci, tak dosud
nebylo mozné vyuzivat jako plné Ucelny nastroj pro koordinaci uzavirek na silni¢ni
siti. (Viz odst. 4.46. az 4.47.)

1.5. NKU v navaznosti na vyse uvedené doporucuje MD:
e Nastavit a ve spolupraci s RSD uvést do praxe vykonové indikatory
k hodnoceni pfinosu zavddéni a provozu silniénich ITS pro plynulost
a bezpecnost silniéniho provozu, k tomu vyuZit i existujici studie (Evropska
komise, CDV). Nastavit vychozi a cilové hodnoty téchto indikatorQ
a predpokladané milniky napliovani cilovych hodnot.

Nékdy také pouZivana zkratka WIM — z anglického Weigh-In-Motion (zvazit v pohybu) — tato zafizeni mohou
byt vyuzivana bud pro predvazeni, kdy identifikuji pretizena nakladni vozidla a nasledné se provede druhé
kontrolni vazeni, na zakladé néhoz lze vystavit pokutu, nebo v reZimu vysokorychlostniho kontrolniho
vazeni, jehoz vysledek je jiz validnim dokladem pro pfipadné vystaveni pokuty.

Usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 18. kvétna 2005 ¢. 590, k projektu Jednotného systému dopravnich
informaci pro Ceskou republiku, byl JSDI navrien jako otevieny moduldrni systém pro shromazdovéni,
zpracovani, ukladani a nasledné sdileni a poskytovani informaci urcenych pro oblast dopravy a jeji ucastniky
ve formé verejné sluzby.



e Provadét periodickd hodnoceni naplfiovani cilii Akéniho planu ITS podle
téchto vykonovych ukazatell a stanovenych milnikl a pfrijimat opatfeni
k ndpravé v pfipadé jejich neplnéni podle pfedpokladd.

e V Akénim planu ITS pro nasledujici obdobi provést prioritizaci oblasti pro
implementaci silniénich ITS a nastavit transparentni systém hodnoceni
a vybéru projektovych zdmérl do Implementacniho planu ITS.

e Zajistit, aby do Geoportdlu byla spravci silnic Il. a Ill. tfidy predavana veskera
data o pldnovanych silni¢nich uzavirkdch a zlepsit tak koordinaci uzavirek na
hlavnich tazich a objizdnych trasach; napf. predlozit navrh pravni Upravy,
kterou bude zajisténa povinnost spravcu silnic Il. a Ill. tfidy predavat data
o planovanych uzavirkach na silni¢ni siti do Geoportalu.

e Pro potteby planovani a rozvoje silni¢nich ITS nastavit ve spolupraci s RSD
systém sledovani polozZek silni¢nich ITS v rdmci rozpoc¢tli budovanych nebo
rekonstruovanych silni¢nich staveb i nakladl spojenych se zajisténim jejich
zivotniho cyklu.

Il. Informace o kontrolované oblasti

2.1.

2.2.

ITS jsou soubory elektronickych prostfedkl, technickych zafizeni, programového
vybaveni a jinych nastrojl, které umoziuji vyhleddvani, shromazdovani, zpfistupfiovani,
pouzivani a jiné zpracovavani Udaju o pozemnich komunikacich, silniénim provozu,
cestovani, logistice a dopravnim spojeni, a jejich uUcelem je zvySeni bezpecného
a koordinovaného uzivani pozemnich komunikaci a sniZzeni negativnich dopadu silni¢niho
provozu na zivotni prosttedi®.

Za potatek systematického budovani ITS v CR Ize oznatit rok 2005, kdy byl zahajen
projekt JSDI/NDIC s cilem vytvorit komplexni systémové prostiedi pro sbér, zpracovani,
sdileni, distribuci a publikaci dopravnich informaci a dopravnich dat. RSD postupné
buduje a rozviji ITS, které maji mj. slouzit pro informovani ucastnik( silni¢niho provozu
a spravct dalnic a silnic 1. tfidy, usmérfiovani dopravy, feseni jeji bezpecnosti
a plynulosti. Pfiklady silni¢nich ITS jsou uvedeny ve schématu €. 1.

8

Ustanoveni § 39a zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.



Schéma ¢. 1: Silnicni ITS

Zdroj: RSD, verl'ejné dostupné na: http://portal.dopravniinfo.cz/telematicke-aplikace/obecne-informace.

1 - Vdhy (pro pfedvazeni nebo pro vysokorychlostni kontrolni vazeni) 7 — Proménné dopravni znaceni

2 — Detektory a scitace dopravy 8 — Portal liniového fizeni dopravy

3 — Meteostanice 9 — Zafizeni pro provozni informace

4 — Mytna bréna 10 — RDS-TMC — kanal dopravnich zprav
5 —S0S hlaska 11 — NDIC/JSDI Ostrava

6 — Kamerovy systém

Silnicni ITS — evropsky kontext

2.3. V roce 2008 byl na Urovni Evropské unie (dale také ,, EU“) zpracovan Akcni plan zavadéni
inteligentnich dopravnich systému v Evropé. Jeho cilem bylo urychlit a koordinovat
zavadéni ITS v silniéni dopravé, véetné stycnych bodl s jinymi druhy dopravy. V roce
2010 navézala na tento plan smérnice 2010/40/EU° (dale také ,,smérnice o ITS“), kterd
rozpracovala jim stanovené prioritni oblasti. Smérnice o ITS obecné pozaduje ptipravu
specifikaci pro ITS s cilem dosdahnout jejich koordinovaného zavadéni v jednotlivych
¢lenskych statech EU. V CR byla smérnice o ITS transponovdna zejména do ustanoveni
§ 39a zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Na smérnici o ITS navazala
narizeni EU upravujici technické specifikace systému ITS?,

9 Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. &ervence 2010 o ramci pro zavedeni
inteligentnich dopravnich systém v oblasti silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy.

10 Nafizeni (EU) 305/2013, nafizeni (EU) 885/2013, nafizeni (EU) 886/2013, nafizeni (EU) 2015/962 a nafizeni
(EU) 2017/1926.


http://portal.dopravniinfo.cz/telematicke-aplikace/obecne-informace

Silnicni ITS — narodni kontext

2.4.V navaznosti na pfijeti evropského akéniho planu pro ITS, smérnice o ITS a nafizeni EU

zpracovalo MD na narodni Urovni v letech 2014 az 2015 Ak¢ni plan ITS. Globalni cil MD
stanovilo nasledovné: Prostfednictvim ITS trvale zvysovat efektivitu dopravniho
systému v CR. Konkrétné zvysovat bezpecnost a plynulost dopravniho provozu,
koordinovat, synchronizovat a optimalizovat prepravu cestujicich a pohyby zdsilek po
siti jednotlivych druhi dopravy, ddle sniZovat ucinky dopravy na Zivotni prostredi a tim
pomdhat zvysovat kvalitu Zivota vsech obyvatel. Pro splnéni globalniho cile Ak¢éniho
planu ITS bylo definovdno osm strategickych cilG, z nichz sedm niZze uvedenych se
vztahuje k silni¢ni dopravé:

1. efektivni, inteligentni a dopravni infrastruktura s kvalifikovanym obsluznym
persondlem,

2. zajisténi plynulosti dopravniho provozu a s tim spojené sniZeni celkovych
Casovych ztrat v dopravnim provozu,

3. zvySeni bezpecnosti dopravniho provozu,

4. snizeni zdvazného porusovani pravidel silniéniho provozu a zamezeni zdvazného
protipravniho jednani v dopravé,

5. rozvijet systémy ITS harmonizovanym zplGsobem,

podpora rozvoje spolecensky Zadoucich technologii a sluzeb,

7. podpora vzdélavacich a vycvikovych programu.

o

2.5. Implementaéni plan ITS'?, ktery dale rozpracovava Akéni plan ITS, nebyl koncipovén jako

jednorazovy dokument, do roku 2020 jej mélo MD aktualizovat a doplfiovat na zdkladé
dlouhodobého i kratkodobého planovani a programového vybéru konkrétnich
projektovych zamér(. Implementacni plan ITS obsahuje projektové zaméry/karty
inteligentnich dopravnich systém( pro silni¢ni, Zelezniéni a vnitrozemskou vodni
dopravu a projekty prarezové tykajici se dat, dopravnich informaci a systém tizeni. Do
doby ukonéeni kontroly jej MD dvakrat aktualizovalo (v roce 2017 a 2018).

2.6. Financni prostfedky na SD projekty a PR projekty jsou poskytovany z rozpoctu SFDI.

Tabulka €. 1: Financovani silnicnich ITS v letech 2012-2018 (Cerpani ze SFDI)

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018*

Celkem za jednotlivé roky
(v mil. K¢)

388,78 481,08 375,90 617,39 691,09 696,76 360,88*

Celkem za celé obdobi
(v mil. Kc)

3611,88

Zdroj: rozpocty SFDI na roky 2012—-2018, dokumentace predloZzend MD v prubéhu kontroly.
* Dle udaji MD k 29. 8. 2018.
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Schvalen usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 15. dubna 2015 & 268, o Akénim pldnu rozvoje
inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050).

Schvélen usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 15. ¢ervna 2016 ¢&. 538, o Implementacnim plénu
k Akénimu pldnu rozvoje inteligentnich dopravnich systémi (ITS) v Ceské republice do roku 2020 (s vyhledem
do roku 2050).




2.7. Celkové pocty vybranych typQ fyzickych silnicnich ITS implementovanych do roku 2018
na dalni¢ni siti CR uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka €. 2: Pocty vybranych silnicnich ITS

e
Meteostanice 468 ks/leden 2018
Kamerové systémy 1 037 ks/Cervenec 2018
Detektory a scitace dopravy 314 ks/Cervenec 2018
Vahy pro predvazeni 8 ks/Cervenec 2018
Vahy pro vysokorychlostni kontrolni vazeni 0 ks/prosinec 2018
Portaly liniového fizeni dopravy 61 ks/Cervenec 2018
Zafizeni pro provozni informace 136 ks/Cervenec 2018
SOS hlasky 1171 ks/Cerven 2018

Zdroj: dokumentace predloZend RSD v priibéhu kontroly.

lll. Rozsah kontroly

3.1. Pfedmétem kontroly NKU byly penéini prostfedky vynakladané v resortu MD na
napliovani cil Akéniho planu ITS v oblasti silnicnich ITS v obdobi let 2012 az 2018.
Primarné se kontrola zaméfila na obdobi let 2015 az 2018, a to z divodu platnosti
Akéniho planu ITS a ndvazného Implementacéniho planu ITS.

3.2. Cilem kontroly bylo provéfit, zda MD Fidi a spoleéné s RSD implementuje vybrané
silnicni ITS zpGsobem, ktery vede k hospodarnému a efektivnimu vynaloZeni penéznich
prostfedkii na dosaZeni cili dle Akcniho pldnu rozvoje inteligentnich dopravnich
systémi v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050) a dalsich strategickych
dokumentd. K naplnéni cile kontroly provéfil NKU v resortu MD tyto dil&i oblasti:

A. nastaveni Akéniho planu ITS a vyhodnoceni pfinosu silnicnich ITS ze strany MD,
B. vybér projektovych zdmér( do Implementaéniho planu ITS a posuzovani zamér(
projektd silni¢nich ITS,
monitoring financénich prostredk( vynakladanych na silniéni ITS,
D. realizaci vybranych silni¢nich ITS, jednalo se o:
o vahy pro vysokorychlostni kontrolni vazeni,
o SOS hlasky,
o JSDI/NDIC,
E. koordinaci silni¢nich uzavirek.

0

3.3. MD je odpovédné za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své plsobnosti
za jeji uskute¢riovani. Na urovni MD se kontrola NKU zaméfila na strategické nastaveni
atizeni implementace silni¢nich ITS, resp. Akéniho planu ITS, fizeni implementace




silni¢nich ITS v ramci Implementacniho planu ITS a prlibézny monitoring implementace
silni¢nich ITS spojeny s vyhodnocovénim cilé Akéniho planu ITS. RSD je gestorem vétsiny
projektd silniénich ITS (SD projektd) a prGrezovych projektl (PR projektd), které jsou
realizovany v ramci Implementacniho planu ITS a maji napliovat cile Akéniho planu ITS
v oblasti silni¢ni dopravy. U RSD se kontrola zaméfila také na vyhodnoceni Géelnosti
a efektivnosti vybranych silni¢nich ITS: SOS hlasek, vysokorychlostnich vah a JSDI/NDIC.

IV. Podrobné skutecnosti zjisténé kontrolou

A. Nastaveni Ak¢niho planu ITS a vyhodnoceni pfinosu silnic¢nich ITS ze strany MD

4.1. Pfi uskutecnovani jakékoliv verejné strategie je nezbytné sledovat, zda jeji
implementace postupuje vyty¢enym smérem, a po jejim skonceni provést objektivni
vyhodnoceni. Predpokladem je proto nastaveni soustavy cilli, definovani soustavy
indikatori a nastaveni jejich cilovych a pocatecnich hodnot, které umozni posouzeni
naplnéni daného cile. Dale je tfeba nastavit ¢asovy harmonogram naplriovani strategie,
tj. hlavni faze implementace (terminy plnéni jednotlivych cild), a klicové milniky?3.

4.2. NKU proto posuzoval:

e zda MD nastavilo cile Akéniho planu ITS v souladu s principy SMART,

e zda MD a RSD vytvorily podminky pro vyhodnoceni redlného ptinosu silni¢nich ITS
implementovanych v ramci naplfovani Akéniho planu ITS,

e zda MD provedlo analyzu zahrani¢nich strategickych dokument( v oblasti ITS
a vyuZilo jeji vystupy pfi zpracovani Akéniho planu ITS.

- MD nenastavilo soustavu cilii Akcniho pldnu ITS v souladu s principy SMART, nelze
objektivné sledovat napliovadni téchto cilli v case a hodnotit ucinnost implementovanych
ITS

4.3. MD definovalo v Akénim planu ITS globalni cil, ktery nasledné rozpracovalo do osmi
strategickych cili, z nichz sedm se vztahuje k silni¢ni dopravé, resp. silni¢nim ITS (viz
odst. 2.4.). Na strategické cile navazuji specifické cile a na né pak dalsi uroven cild
v podobé tzv. navaznych opatreni, kterych je celkem 107.

4.4. MD vsak na zadné urovni cilG a ndvaznych opatfeni Akéniho planu ITS nenastavilo sadu
hodnoticich indikatori vhodnych pro posouzeni jejich naplnéni. Indikatory uvedené
v ptiloze €. 1 Akéniho planu ITS (viz tabulka €. 3) jsou pouze objemové, nikoliv vykonové,
a predevsim nemaji vymezeny pocatecni ani cilové hodnoty. V dokumentu je pouze
obecné uvedeno, Ze sledovanym ukazatelem/hodnotou bude napf. , pocet kusi”“. Mezi

13 Takové predpoklady vyiaduje i Metodika pfipravy vefejnych strategii, kterd pFedstavuje jednotnou
metodologii pro tvorbu strategickych dokumentd na Urovni statni spravy; tato metodika byla vzata na
védomi usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 2. kvétna 2013 ¢. 318, k Metodice pfipravy vefejnych
strategii.
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témito indikatory a cili stanovenymi v Akénim planu ITS neni uvedena vazba; na
jednotlivé strategické cile, specifické cile ani na ndvaznd opatfeni. Takto nastavena
soustava indikdtord neumoziuje transparentné sledovat pribézné napliovani cill
Akéniho planu ITS, pfijimat adresna napravna opatfeni a na konci implementace
vyhodnotit naplnéni cili, a to ani v zdkladnich oblastech, jako je zajisténi bezpecnosti
dopravniho provozu, zvySeni plynulosti dopravniho provozu a snizeni zdvainého

porusovani pravidel silniéniho provozu (strategické cile €. 2, 3 a 4 Akéniho planu ITS).

Tabulka €. 3: Vybrané indikatory Akéniho planu ITS, které se vztahuiji k silnicnim ITS

Vybrané indikatory Akéniho planu ITS

Cil

Vybavenost silni¢ni
infrastruktury silni¢nimi
ITS

Indikator Ukazatel (hodnota)

Liniové fizeni dopravy usek v km
Automatické detektory dopravy pocet ks
Meteorologické stanice pocet ks
CCTV kamerovy bod pocet ks
Portalyvs pr’om.(-?nnym df)plra}/nlm znacenim pocet ks
a proménnymi informacnimi tabulemi

Proménné tabule s meteorologickymi udaji pocet ks
SOS hlasky pocet ks
Dynamické vazni stanovisté pocet ks

Technologické vybaveni tunell

pocet tuneld

ZvysSeni informovanosti
ucastnik( dopravniho
provozu prostrednictvim
ITS

Pocet poskytovatell informacnich sluzeb o situaci

v silniénim provozu podle natizeni EU 886/2013 pocet
Pocet vyuZivanych zplsob Sifeni informaci .
o silni¢nim provozu a o cestovani pocet
Pocet celostatnich center pro dopravni informace Y
a pro fizeni silni¢niho provozu pocet
Pocet regionalnich center pro dopravni informace podet

a pro fizeni silni¢niho provozu

Pocet propojeni mezi centry pro dopravni informace
a pro fizeni silni¢niho provozu

a) pocet na
narodni Urovni
b) pocet na
mezinarodni Urovni

Otevrenost vefejného informacniho systému dalSim

Snizeni zavaznych
nasledk(l zranénych osob
v silni¢nim provozu
prostiednictvim ITS

subjektlim podle zasad evropské smérnice pocet

o opakovaném pouziti informaci verejného sektoru

Aplikace zpfistupnéné cestujicim se specifickymi

potfebami (osoby se snizenou schopnosti pohybu pocet

nebo orientace, seniofi, rodice s kocarky atp.)

Pocet center telefonického tisnového volani 112 Y
pocet

uzpusobenych prijmout tisnové volani eCall

Podil oznameni dopravni nehody systémem eCall 112
z celkového poctu zdvaznych dopravnich nehod

a) % automaticky
aktivovanych
oznameni
b) % manualné
aktivovanych
oznameni

Zdroj: Akcni pldan ITS.
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4.5. Indikatory (objemové/vykonnostni) nejsou nastaveny ani na Urovni projektovych zaméru
SD a PR projektli obsazenych v Implementacnim planu ITS. U jednotlivych projektovych
zamérd Implementacniho planu ITS nelze objektivné urcit, na zdkladé jakého
kritéria/indikatoru bude splnéni projektového zaméru vyhodnoceno.

4.6. MD nenastavilo zakladni ¢asovy harmonogram naplfiovani cild Akéniho planu ITS. Pro
prabéziné vyhodnocovani nejsou nastaveny hlavni milniky v realizaci strategie. Jednotlivé
cile a ndvazna opatfeni Akéniho planu ITS nejsou ¢asové ohrani¢eny ani neni nastavena
jejich prioritizace. Dle MD maji vSechna opatieni realizovana v ramci Akéniho planu ITS
stejnou prioritu a cilem je jejich co nejrychlejsi realizace. Za jediny nastaveny
harmonogram se dd povaZovat uvedeni predpokladanych termin( pocatku a konce
realizace u projektovych zamérd SD a PR projektl Implementacniho planu ITS. Tyto
terminy vsSak nejsou zdvazné a s ohledem na zpozdovani jednotlivych projektd se
prabéiné posouvaji bez uvedeni divodu a pfip. ndpravnych opatfeni nebo dopadu na
napliovani cili Akéniho planu ITS.

> MD ani RSD nezavedly do praxe hodnoceni redlného pfFinosu silniénich ITS
implementovanych v ramci Akéniho pldanu ITS

4.7. Akéni plan ITS ani projektové zdméry Implementacniho planu ITS neobsahuji zadné
indikatory hodnotici vykonnost, resp. uUcinnost implementovanych ITS, a to navzdory
tomu, Ze MD uvedlo, Ze pfi jeho zpracovani vyuzilo studii Study on Key Performance
Indicators (KPIs) for Intelligent Transport Systems (ITS), kterou si nechala zhotovit
k Unoru 2015 Evropska komise pro potreby fizeni ITS v ¢lenskych statech EU. Studie mj.
uvadéla seznamy doporucenych objemovych a vykonovych indikatorl (ptiklad
vykonovych indikatorl je uveden vtabulce ¢. 4) se vzidjemnymi vazbami, které
doporucuje sledovat na urovni jednotlivych statd EU. NKU porovnanim indikatorC
v Akénim planu ITS se zmifovanou studii zjistil, Ze MD vyuZilo ze studie pouze objemové
indikatory (ramcové jim odpovidaji indikatory uvedené v pfiloze ¢. 1 Akéniho planu ITS),
ty vSak neumoznuji vyhodnotit vykonnost implementovanych silni¢nich ITS. Obdobné
MD, ackoliv uvadi, Ze pfi pripravé Akéniho planu ITS analyzovalo dokumenty z oblasti ITS
zpracované ¢tyfmi staty EU4, nevyuZilo dobrého pfikladu Finska, v jehoZ akénim planu
rozvoje ITS jsou pro jednotlivé cile treti Urovné (tzv. Key projects) stanovena kritéria pro
vyhodnoceni jejich splnéni.

Tabulka €. 4: Vybrané vykonové indikatory, které byly ve studii Study on Key Performance
Indicators (KPIs) for Intelligent Transport Systems (ITS) doporuceny
jednotlivym clenskym stattiim EU ke sledovani

Indikator

Procentualni zména dopravniho proudu ve spickach na trasach, kde byly implementovany silni¢ni ITS

Procentualni zména cestovnich dob na trasach, kde byly implementovany silni¢ni ITS

Procentualni zména v poctu nahlasenych nehod na trasach, kde byly implementovany silni¢ni ITS

Zdroj: Study on Key Performance Indicators (KPIs) for Intelligent Transport Systems (ITS).

14 Némecko, Rakousko, Svycarsko, Finsko.
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4.8. MD se navic otazkou vykonovych indikatord ITS zabyvalo uz v roce 2004 a nasledné
i v roce 2005, kdy byla z grantu MD zpracovana studie Vyzkum ucinnosti telematickych
systémd. Studie se zabyvala zkoumanim moZnosti a postupu, které by bylo mozné vyuzit
pfi vyhodnocovani Ucinnosti zavadénych ITS. Vysledky studie MD do doby ukonceni
kontroly neptevedlo do praxe.

4.9. Nicméné v listopadu 2017 zpracovalo CDV (na zakladé pozadavku MD) dokument
obsahujici i soubor hodnoticich kritérii (indikator(l) k hodnoceni Ucinnosti (vykonnosti)
instalovanych silni¢nich ITS. Pfedmétny dokument obsahuje 8 prioritnich oblasti a vycet
navrhovanych objemovych a vykonovych indikator(, které by bylo vhodné dle CDV u ITS
sledovat a vyhodnocovat (pfiklad navrhovanych indikatord je uveden v tabulce ¢. 5).
Dale CDV v dokumentu doporucilo, Ze by bylo vhodné stavajici cile ITS stanovené Akénim
planem ddle rozpracovat do konkrétnich méfitelnych cili ¢i tyto indikatory doplnit, aby
bylo mozné méfit pokrok v naplfovani Akéniho planu ITS. Kritéria navrzena CDV vsak do
doby ukonceni kontroly nebyla ze strany MD vyuZita. Dle sdéleni MD se jejich vyuZiti
planuje az ke vzniku nového Akéniho planu ITS po roce 2020.

Tabulka €. 5: Vybrané vykonové indikatory, které byly ze strany CDV doporuc¢eny MD
v souvislosti s implementaci silnicnich ITS sledovat

Indikator

Zména dopravniho proudu (napf. pocet vozidel za hodinu/den na daném misté) mérena na konkrétnich
lokalitach silniéni sit& (TEN-T*® a/nebo silnic I. t¥idy) a ovlivnénd implementaci p¥islusného systému ITS.

Zména ve variabilité cestovnich dob u silnicniho provozu v podobé zjisténého variacniho koeficientu
(smérodatnd odchylka cestovnich dob zjisténa na urcité trase Ci Casti trasy). Zména variacniho koeficientu
zjisténd v ramci silni¢ni sité (TEN-T a/nebo silnic I. tfidy) a ovlivnéna implementaci pfislusného systému ITS.
Zmény ve vyskytu kongesci v tzkych hrdlech. Celkové zpoZdéni ¢i ztracené vozidlo-hodiny vyjadfené jako
rozdil mezi celkové strdvenym ¢asem a vaZenou (s dopravnim tokem) referencni (volny dopravni proud)
cestovni dobou.

Zména cestovnich dob. Cestovni doba je ukazatelem stanovujicim dopad opatfeni na uGcastniky silni¢niho
provozu. Zjistuje se v celém ramci silniéni sité (TEN-T a/nebo sit silnic I. tfidy, véetné méstskych komunikaci)
v souvislosti s implementaci prislusného systému ITS.

Absolutni a % zména v poctu nahlasenych nehod vSech stupi zadvaZnosti, jakoZ i nehodovosti (tedy
poméru nehod na ujety vozidlokilometr), zjisténa v ramci silniéni sité (TEN-T a/nebo silnic I. tfidy) a ovlivnéna
implementaci pfislusného systému ITS.

Celkovy €as od vyskytu nehody pres zaktivovani vefejné sluzby (112) eCall aZ po srozumitelnou prezentaci
obsahu minimalniho souboru dat na pultu obsluhy Centra tisfiového volani.

Zdroj: Posouzeni shody nebo vhodnosti pouZiti soucdsti inteligentnich dopravnich systémdu, které soukromy
nebo verejny subjekt uvadi na trh nebo do provozu v souladu se specifikaci Evropské komise — ¢dst 2: KPI,
CDV, 2017.

-> MD neprovedlo pribézné vyhodnoceni Akcniho pldnu ITS takovym zplisobem, aby bylo
schopno posoudit napliovani jeho cilii

4.10. V ramci aktualizace ¢. 2 Implementacniho planu ITS z kvétna 2018 provedlo MD
zhodnoceni postupu realizace a napliovani cild Akcéniho planu ITS. Zhodnoceni
naplnovani cill bylo ze strany MD provedeno pouze na obecné urovni, subjektivnim
hodnocenim cil(l, nikoliv transparentné a ovéfitelné na zakladé vhodnych méritelnych

15 Trans-European Transport Networks (transevropska dopravni sit).
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indikator( (viz odst. 4.4. a 4.5.) Akéniho planu ITS. MD nevyhodnotilo ani pribéiné
naplfiovani objemovych indikatord (viz tabulka €. 3), které si v Akénim planu ITS samo
nastavilo a které alespon c¢astecné kvantifikuji jeho napliovani. Podle MD neni mozné
postup realizace vyhodnotit dfive nez za nékolik let, Ak¢ni plan ITS a jeho napliovani
proto MD planuje vyhodnotit az jako celek na konci jeho ucinnosti v roce 2020. To je
véak dle nazoru NKU zcela nedostate¢né.

4.11. Ukazku, jak obecnym zplsobem MD provedlo vyhodnoceni napliovani cild Akéniho
planu ITS, uvadi nize uvedena tabulka €. 6 na pfikladu strategickych cild €. 2 a 3:

Tabulka €. 6: Priklady vyhodnoceni strategickych cilti (dle aktualizace €. 2 Implementacniho
planu ITS)

Strategicky cil €. 2 Zajisténi plynulosti dopravniho provozu

MD ve vyhodnoceni uvadi mj. dosud realizované aktivity. Napt. uvadi, Ze v obdobi mezi lety 2015-2017
pribéiné dochazelo k doplnéni informacnich portald na dalnicich, kdy byl zvySen pocet téchto portall
o dalSich 18 kusl, a 82 informacnich portald bylo modernizovano. Ddle je zde uvedeno, Ze vedle instalace
akénich prvkl doslo také k postupnému dopliiovani a modernizaci dalSich telematickych systém, predevsim
se jedna o kamerové systémy, prechod na digitalni systém SOS-DIS na dalnici D5, vystavbu pfiblizné 12 kusu
meteorologickych stanic véetné proménného dopravniho znaceni, kontinudini doplfiovani automatickych
s¢itacli dopravy.

V zavéru zhodnoceni naplfiovani tohoto cile je uvedeno: ,Za predpokladu, Ze se bude i naddle tato snaha
rozvijet a zrychli se proces pripravy projektovych dokumentaci a verejnych zakdzek, je mozné predpokiddat, Ze
Ize naplnit nastavenou uroveri zlepseni sniZeni ¢asovych ztrdt zplsobenych vlivem kongesci do roku 2020 aZ
010 %. Ddle Ize ocCekdvat vyrazné sniZeni celospoleCenskych ztrat (napr. ztrat zplsobenych sekunddrnimi
nehodami z divodu neznalosti informace o vyskytu kolony, ztrdt zptsobenych pozdnim prijezdem na navazujici
dopravni spojeni apod.).” Zcela zde vsak chybi informace o tom, jak bude MD realné ovérovat, zda k naplnéni
odhadovaného snizeni ¢asovych ztrat o 10 % skutec¢né v disledku zavedeni ITS doslo, resp. zda ke sniZzeni doslo
jiz v letech 2015-2017, a tedy zda byl naplnén cil ¢. 2 — Zajisténi plynulosti dopravniho provozu. V priloze ¢. 1
Akéniho planu ITS MD takovy indikator, resp. zplisob jeho vyhodnocovani nestanovilo.

Strategicky cil €. 3 Zvyseni bezpecnosti dopravniho provozu

Podobné ke strategickému cili ¢. 3 Zvyseni bezpecnosti dopravniho provozu MD ve vyhodnoceni uvedlo vycet
¢innosti a projektd, které byly nebo do budoucna budou ze strany MD zavedeny: systém automatického
postihovani idi¢d piekracujicich rychlost v kritickych Usecich pateinich komunikaci, zavedeni call centra RSD
na NDIC s cilem poskytovat fidicim asistencni sluzby, projekt na osazeni 50 kritickych lokalit varovnymi
systémy, modernizace SOS hlasek a kabelovych tras, spusténi zkusebniho provozu systému eCall.

MD vsak neuvadi, jakym zplsobem a do jaké miry byl realizaci vySe uvedenych projektd naplnén tento cil, ani
to, jak bude jeho naplfiovani vyhodnoceno v budoucnu. V pfiloze ¢. 1 Akéniho planu ITS MD takovy indikator,
resp. zpUsob jeho vyhodnocovani nestanovilo.

Dalsi strategické cile Akcniho planu ITS byly vyhodnoceny na podobné obecné trovni.

4.12. U navaznych opatreni (¢tvrta uroven cild Akéniho planu ITS) jsou v ramci zhodnoceni
uvedeny souvisejici projektové zaméry Implementacniho planu ITS a pripadné zmény
stavu jejich realizace a financovani. Neni zde uveden dlvod téchto zmén ani jejich
pfipadny dopad na cile Akéniho planu ITS. Pfitom NKU zjistil, Ze od roku 2016 bylo
v Implementacénim planu ITS a jeho aktualizacich navrzeno celkem 54 projektovych
z4mérG SD a PR projekt v gesci MD a RSD. K datu aktualizace €. 2 Implementaéniho
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pldnu ITS bylo dokon&eno 10% projektd. Z 44 nedokon&enych projektl vznikla u 32
rdznd mira zpozdéni (viz pfiloha ¢. 1).

4.13. MD ve zhodnoceni Akéniho planu ITS zohlednilo pouze ITS implementované v ramci
SD a PR projektd Implementacniho planu ITS, nikoliv ITS implementované v ramci
silni¢nich staveb.

B. Vybér projektovych zamért do Implementacniho planu ITS a posuzovani zaméru
projektu silni¢nich ITS

4.14. Po rozpracovani soustavy cill je potfeba identifikovat opatfeni, kterd povedou k jejich
naplnéni. Akéni plan ITS obsahuje na ¢tvrté Urovni tzv. ndvaznd opatfeni, ta vSak nejsou
konkrétnimi opatfenimi, témi jsou aZ projektové zaméry (karty) SD a PR projekt(.

4.15. NKU proto posuzoval:

e zda si RSD stanovilo kritéria pro vybér navrh(i projektovych zamér( a predkladalo
je nasledné MD k posouzeni jejich zafazeni do Implementacéniho planu ITS,

e zda MD transparentnim zplUsobem posuzovalo vhodnost zarazeni ndvrhi
projektovych zamérl do Implementacniho planu ITS a jejich schopnost naplnit
stanovené cile Akéniho planu ITS,

e zda mélo MD prehled o projektech financovanych v souvislosti se silnicnimi ITS
v ramci globalnich?” a jmenovitych® poloZek z rozpo¢tu SFDI.

> MD ani RSD nenastavily kritéria vybéru projektovych zdméri v ndvaznosti na cile
Akcniho planu ITS

4.16. Za pripravu navrha projektovych zaméra SD a PR projekt( v souladu s Akénim planem
ITS bylo zodpovédné RSD. RSD se tak samo rozhodovalo, jaké navrhy projektovych
zamérl SD a PR projektl zpracuje a nasledné predlozi MD. Posouzeni téchto navrh(
a konecné rozhodnuti, zda projektovy zdmér zaradit ¢i nezaradit do Implementacniho
planu ITS, provadélo MD.

4.17. PFi tvorbé navrh( projektovych zdmér( ale RSD interné nerozpracovalo Akéni plan ITS
na konkrétni oblasti, etapy vystavby nebo kratkodobé plany z hlediska priorit v ¢ase.
RSD si nenastavilo kritéria vybéru, na zakladé kterych by posoudilo, zda a jak jednotlivé
navrhy projektovych zamér( napliuji cile Akéniho planu ITS. Navrhy projektovych

16 Nezahrnuje 8 projektt dokonéenych jesté pfed zpracovanim Implementaéniho planu ITS, které byly v gesci

RSD.

Dle Pravidel pro financovdni z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury polozky v rozpoctu SFDI, ze
kterych jsou mimo jiné financovany pfiprava a vyporadani akci financovanych z rozpoc¢tu SFDI, které vsak
zaroven nejsou vedeny jako jmenovité akce, nebo poloZzky, ze kterych jsou financovany zejména druhové
stejné akce, které nejsou v rozpoctu SFDI zatazeny jako samostatné polozky.

Dle Pravidel pro financovdni z rozpoltu Stdtniho fondu dopravni infrastruktury investi¢ni akce (kéd 60)
a/nebo akce neinvesti¢niho charakteru (kéd 50), které jsou opatfeny Ccislem ISPROFIN/ISPROFOND
a jmenovité uvedeny ve schvaleném, pripadné upraveném rozpoctu SFDI.
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4.18.

4.19.

z4méra tak RSD zpracovavalo na zakladé urgentnich potieb ve vztahu k vybaveni silnic
a dalnic a na zdkladé usudku a zkuSenosti pfislusnych pracovnikd. Jedinou
rozpracovanou oblasti byla oblast NDIC, u niZ navrhy projektovych zamérG vychazely
z dokumentu Strategicky pldn dalsiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let.

MD si nestanovilo kritéria pro posouzeni vhodnosti zarazeni jednotlivych projektovych
zaméru silni¢nich ITS do Implementaéniho planu ITS a jejich souladu s cili Akéniho
planu ITS. Zhodnoceni, zda je projektovy zamér v souladu s cili Akéniho planu ITS, tak
vychdzelo ze znalosti a zkuSenosti pfislusnych pracovnikli MD. Posuzovani projektovych
zamérd bez konkrétnich kritérii je netransparentni. MD navic nepofizovalo Zadnou
dokumentaci, na zakladé které by bylo mozné priibéh tohoto procesu ovéfit.

NKU v této souvislosti také upozorfiuje, & MD a RSD nepostupovaly v nékterych
pfipadech v souladu s vlastnim vnitroresortnim pfedpisem?°:

e RSD v ramci tzv. globalni poloZky realizovalo v letech 2016—-2018 v souvislosti se
silnicnimi ITS ¢tyti podakce, které presdhly stanovenou hranici celkovych
nakladd, a tudiz mély byt zarazeny do rozpoctu SFDI jako polozky jmenovité
a podléhat vy3si mife kontroly ze strany MD. RSD napf. u téchto ¢tyF podakci
nemuselo vypracovat zamér projektu pro posouzeni Centrdlni komisi MD, ktery
by obsahoval mj. hodnoceni ekonomické efektivnosti. Po ukonceni projektu tak
nebude mit povinnost vypracovat zavérecné vyhodnoceni akce, které ma
obsahovat mj. informaci o plnéni zavaznych ukazatell, rozhodujicich
projektovanych technickych a ekonomickych parametrd akce a podminek uUcasti
financnich prostfedkl SFDI stanovenych v zaméru projektu financované akce.

e V zapisech z jednani Centralni komise MD neni uvedena jakakoli informace
otom, Ze by Centralni komise MD schvalovala ¢i alespon projednavala
projektové zaméry SD a PR projektl. Centralni komise MD ma pritom tyto
zameéry schvalovat prostrednictvim kratkodobych plan( rozvoje ITS.

C. Monitoring financnich prostredkt vynakladanych na silnicni ITS

4.20.

4.21.

Predpokladem fadného projektového fizeni je i sledovani a vyhodnocovani efektivnosti
a hospodarnosti pfi vynakladani penéznich prostfedk(l. Ktomu je nezbytny uplny
a podrobny prehled o vynakladanych prostfedcich na jednotlivé slozky ITS i predikce,
jaké dalsi ndklady (provoz, opravy, udrzba apod.) bude vbudoucnu vzhledem
k vybudovani ITS nezbytné vynalozit.

NKU proto posuzoval:
e zda MD a RSD mély prehled o vyii penéinich prostfedkd vynaklddanych na
implementaci silni¢nich ITS,
e zda MD a RSD mély u jednotlivych typ@ silni¢nich ITS piehled o penéZnich
prostiedcich, které bude potreba vynalozZit na jejich provoz a udrzbu.

19 Smérnice & V-2/2012 upravujici postupy MD, investorskych organizaci a SFDI v pribéhu ptipravy
investicnich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez ucasti statniho rozpoctu.
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- MD a RSD nemély prehled o celkové vysi penéznich prostredki vynaklddanych na silniéni

ITS

4.22.

4.23.

NKU kontrolou zjistil, Ze €ast silni¢nich ITS byla v kontrolovaném obdobi realizovana
i mimo SD a PR projekty Implementacniho planu ITS, a to zejména v ramci silni¢nich
staveb, pficemz RSD takto vynaklddané penéini prostfedky na ITS samostatné
nesledovalo. Pfiinou tohoto stavu je skute¢nost, Zze do doby ukonceni kontroly nebyl
na urovni resortu prijat metodicky pokyn, ktery by urcil, jak u silnicnich staveb
samostatné sledovat penéini prostfedky vynakladané na silniéni ITS. Nelze napf.
rozliSit, jaka poloZka je soucdsti stavby a jaka je jiz soucasti samotného silni¢niho ITS.
RSD ani MD v kontrolovaném obdobi nemély prehled o celkové vysi penéznich
prostfedkl vynaklddanych na implementaci silni¢nich ITS.

RSD na zakladé 7adosti NKU predlozilo k jednotlivym stavbam rozpoctové naklady na
silni¢ni ITS u jednotlivych podanych nabidek v ramci verejné zakdzky za obdobi od
ledna 2015 do srpna 2018 v ¢lenéni na rozpoctové polozky. Vzhledem k neexistenci
metodického pokynu byly rozpoctové naklady na silniéni ITS vybrany dle uvazeni RSD.
Celkové rozpoctované naklady na ITS pofizované v ramci silni¢nich staveb za uvedené
obdobi byly dle vycisleni RSD provedeného na zakladé pozadavku NKU nejméné
660,5 mil. K¢.

- MD a RSD nemély prehled ani o penéznich prostredcich, které bude potfeba vynaloZit na
provoz a udrzbu silnicnich ITS

4.24.

4.25.

NKU také zjistil, Ze RSD samostatn& nemonitorovalo ani nevyhodnocovalo ndklady na
provoz a udrzbu jednotlivych typu silni¢nich ITS a nepromitlo tyto naklady do navrhi
projektovych zamér( SD projektl zarfazenych do Implementacniho planu ITS. MD
neuvedlo u jednotlivych projektovych zamért SD projektl v Implementacnim planu ITS
naklady na provoz a udrzbu, resp. byly uvedeny v nulové vysi. Teprve v aktualizacich
¢. 1 a ¢ 2 Implementacniho planu ITS z roku 2017 a 2018 jsou u nékterych
projektovych zamérh SD projektl tyto naklady jiz uvedeny. MD tak nemélo u silni¢nich
ITS prehled o penéinich prostiedcich, které bude potfeba v budoucnu vynalozZit na
jejich provoz a udrzbu a po ukonceni jejich Zivotnosti na jejich obnovu. Takovy postup
neni v souladu se zasadami projektového fizeni.

NKU kontrolou zjistil, ¢ MD nedisponovalo aktualizovanym piehledem o poctech
a rozmisténi jednotlivych ITS. Posledni verze, kterou mélo MD k dispozici, pochazi
z doby vytvoreni Akéniho planu ITS. MD ma o poctech silni¢nich ITS dil¢i udaje ziskané
prostfednictvim projektovych zamér( zarazenych do Implementacniho planu ITS.
V Implementaénim planu ITS a jeho aktualizacich ¢. 1 a ¢ 2 jsou uvadény
predpokladané pocty implementovanych ITS pouze u nékterych projektl. Jednd se
o planovany stav, nikoli o vysledny stav realizace projektu. ITS pofizené v ramci
silni¢nich staveb nejsou do Implementacniho planu ITS zahrnuty vibec a MD je tedy
nesledovalo.
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D. Realizace vybranych silni¢nich ITS

4.26.

V rdmci kontroly se NKU zaméfil na Gcelnost tii silniénich inteligentnich dopravnich
systém{, byly to:

e vahy pro vysokorychlostni kontrolni vazeni,

e SOS hlasky,

e NDIC/JSDL.

NKU posuzoval zejména &innost RSD pfi budovani a provozu téchto systémd, ve
vybranych oblastech pak i ¢innost MD.

e Vahy pro vysokorychlostni kontrolni vazeni

4.27.

4.28.

Systém vah pro vysokorychlostni kontrolni vadZeni ma schopnost systematicky
odhalovat nadmérny naklad u silni¢nich ndkladnich vozidel. Prekraovani vahovych
limitd u ndkladnich vozidel je jednou z pfFi¢in poSkozovani silni¢ni sité (vyjeté koleje,
vytluky apod.), coz vyvolava zvysené pozadavky na jeji opravy. Pretizend nakladni
vozidla ohroZuji bezpecnost silniéniho provozu nejen zvySenym rizikem vzniku
technické zavady vozidla, ale i zhorSenymi jizdnimi vlastnostmi.

NKU posuzoval ¢innost MD a RSD pfi budovani a vyuZivani systému vah pro
vysokorychlostni kontrolni vazeni dle nasledujicich kritérii:

e zda MD na strategické uUrovni urcilo kritéria pro rozmistovani vah pro
vysokorychlostni kontrolni vazeni, stanovilo jejich cilovy stav (umisténi/pocet)
a metriku pro vyhodnoceni jejich implementace,

e zda RSD implementovalo na dalni¢ni siti CR vahy pro vysokorychlostni vazeni
a vyuZivalo je, resp. mélo prehled o jejich vyuzivani.

- MD nestanovilo kritéria pro rozmistovdni vah na silniéni a ddlniéni siti CR spravované
RSD; do prosince 2018 nezprovoznilo RSD ani jedno takové zarizeni

4.29.

MD v Akénim planu ITS definovalo vahy pro vysokorychlostni kontrolni vazeni jako
nastroj pro snizovani negativnich vlivi nakladni dopravy a odhadlo, Ze je potreba
vybudovat 100 zafizeni. Vahy pro vysokorychlostni kontrolni vazeni jsou predmétem
navazného opatrfeni 9.5.3 Akéniho planu ITS, které ma naplhovat strategicky cil
€. 2 Zajisténi plynulosti dopravniho provozu a s tim spojené sniZeni celkovych ¢asovych
ztrat v dopravnim provozu a specificky cil ¢. 2.1 Zvyseni informovanosti ucastniku
dopravniho provozu. V ramci tohoto strategického a specifického cile neni
problematika vah dale nijak podrobnéji rozvedena, resp. neni uvedeno jejich cilové
rozmisténi na silni¢ni siti ve spravé RSD (pfip. kritérium pro jejich rozmistovéni) ani
indikator suvedenim méfitelnych hodnot pro vyhodnoceni UGlinnosti jejich
implementace (napf. sniZzeni poctu pretizenych nakladnich vozidel na trasach, kde byly
vahy implementovany). Takovy indikator neni uveden ani na urovni pfislusnych
projektovych zamér( SD projektd Implementacniho planu ITS. MD nevytvofilo
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4.30.

podminky pro vyhodnoceni ptinosu implementace vah pro vysokorychlostni kontrolni
vazeni.

Vlastni realizaci systému vah pro vysokorychlostni kontrolni vaZeni provadi RSD. To
navrhlo projektové karty SD projektl (viz tabulka ¢. 7), které v sobé zahrnuji budovani
vah pro vysokorychlostni kontrolni vazeni. Implementacni plan ITS a jeho aktualizace
¢.1 a ¢. 2 obsahuji vramci projektovych zamérd SD projektl pouze 18 zatizeni vah,
zatimco AkEni plan ITS hovori o 100 zafizenich. Pro umisténi vah pro vysokorychlostni
kontrolni vaZeni vybira RSD lokality dle intenzity dopravy té&zkych nakladnich vozidel,
pfipadné objizdné trasy téchto lokalit. Pro dopIné&ni NKU uvédi, e v ramci projektd
Implementaéniho pldnu 1TS?°, které jsou uvedeny v tabulce & 7, nebyla k realizaci
navriena 7adna vaha pro dalnici D1, tj. jednu z nejvytizen&jsich dalnic v CR.

Tabulka €. 7: Projektové zaméry Implementacniho planu ITS zahrnujici vahy pro

vysokorychlostni kontrolni vazeni

. . Realizace dle
Nazev Realizace dle . .
. . . . . aktualizace ¢. 2
ID projektového Popis Implementacniho .,
2ameru l3nu ITS Implementacniho
P planu ITS
Tento ndvrh projektu pocita s vystavbou a realizaci
Vystavba WIM cca 14 ks obousmérnych novych vah*. Konkrétné se
SD-05 | (vah) na jednd o umisténi na D3 —1 ks; D5 — 3 ks; D8 — 1 ks; 2017 2018-2019
dalnicich D11-2ks; D4—1ks; D6 —1 ks; D7 — 1 ks;
D35 -2 ks; 1/35 -1 ks, D46 — 1 ks.
D2 km 2,0-60,0 S L . . P
SD-06 | modernizace MJ..ma byt v ramci projektu vybudovana vaha* na cca 2016-2017 2018-2019
. 8. kilometru.
SOS hlasek
D10 vystavba
SD-09 | telematickych Mj. maji byt v rdmci projektu vybudovany 2 ks vah*. 2018 2019-2020
systému
D46 vystavba
SD-10 | telematickych Mj. md byt v ramci projektu vybudovana vaha*. 2018 2019-2020
systému

Zdroj: Implementaéni pldn ITS a jeho aktualizace ¢. 2.
* Ve vsech pripadech se jednd o vahy pro vysokorychlostni kontrolni vaZeni.

4.31.

RSD vybudovalo jiz v letech 2011 a 2012 dvé vahy a zamyslelo je vyuZit pro
vysokorychlostni kontrolni véazeni. RSD vybudovalo zminéné vahy dle zakona
€. 13/1997 Sb. a v souladu s jeho provadéci vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb., ktera v té dobé
jeSté nedefinovala parametry vainiho listku pro vysokorychlostni kontrolni vazeni.
V zari 2012 MD novelizovalo vyhlasku a nadefinovalo parametry vazniho listku pro
vysokorychlostni kontrolni vazeni. Jiz vybudované vahy vSak nespliiovaly parametry
stanovené vyhlaskou, a proto nemohly slouzit k vysokorychlostnimu kontrolnimu

vazeni?l,

20\ ramci silni¢nich staveb planovalo RSD realizovat na dalnici D1 jednu véhu pro vysokorychlostni kontroln{
vazeni. Do doby ukonceni kontroly vSak nebyla vybudovana.

21

Zména vyhlasky ¢. 104/1997 Sh., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, nebyla jedinou

pfic¢inou, proc nedoslo k vyuziti vah z let 2011 a 2012 pro vysokorychlostni kontrolni vazeni. Dalsi pfic¢inou
bylo vydani ,Opatieni obecné povahy“, které vydal Cesky metrologicky institut a které nové urcovalo
technické parametry pro umisténi vah pro zajisténi presnosti méreni vah. Na schvaleni opatieni nemélo RSD
zadny vliv.

19



4.32.

Od vybudovani zminénych vah neuvedlo RSD do provozu 7adné dalsi zafizeni pro
vysokorychlostni kontrolni vazeni, kterd by pfrispivala ke snizeni poctu pretizenych
vozidel, zpUsobujicich poskozovani dalnic a silnic. Plvodni Implementacni plan ITS
predpokladal, Ze projekt, v rdmci néjz ma dojit k vystavbé nejvétsiho poctu vah pro
vysokorychlostni kontrolni vazeni, zapoc¢ne v roce 2016. Nicméné realizace se oproti
puvodnimu harmonogramu zpozdila. Az v pribéhu roku 2018 byly podepsany dvé
smlouvy tykajici se vystavby vah. V pfipadé dodrzeni smluvnich podminek bude prvni
vaha pro vysokorychlostni kontrolni vazeni uvedena do provozu nejdfive na jare 2019
adruha na konci roku 2019. NKU pFitom konstatuje, Ze v Fijnu 2018 bylo v krajich?
provozovano jiz 5 téchto zafizeni pro vysokorychlostni kontrolni vazeni.

e SOS hlasky

4.33.

4.34.

SOS hlasky jsou umistovany na dalniéni siti zpravidla kazdé 2 km. Jedna se o jeden
z nejcetnéjSich systéma silni¢nich ITS. V Akénim planu ITS byly SOS hlasky definovany
planovalo MD vynaloZzit zhruba 780 mil. K&. SOS hlasky umoZnuji automatickou detekci
mista nouzového volani. Na ozndmenou udalost tak maze dispecerské stanovisté pro
prislusny usek dalniéni sité CR okamZité reagovat. SOS hlasky jsou nezavislé na
telekomunikacni siti mobilnich operator(.

NKU posuzoval &innost RSD a MD v oblasti SOS hlasek dle néasledujicich kritérii:
e zda RSD postupovalo p¥i budovani systému SOS hlasek Gcelné, tj. odGvodnilo jejich
potfebnost a sledovalo spole¢né s MD jejich funkénost a vyuzivani;
e zda RSD sledovalo naklady na vystavbu, provoz a Gdribu systému SOS hlasek.

- RSD postupovalo pri budovdni SOS hldsek ucelné

4.35.

4.36.

K ¢ervnu 2018 RSD na dalni¢ni siti CR provozovalo 1 171 dalniénich a tunelovych SOS
hldsek. Od 1. 1. 2017 do 30. 6. 2018 z nich bylo uskutec¢néno 262 hovor( oznamujicich
mimoradnou udalost. Kontrolou bylo ddale zjisténo, Ze v soucasnosti jiz neslouzi
vyhradné k tishovému volani a zabezpeceni volani pfi vypadku mobilniho signalu, ale
75 % z nich plni i funkce datového a napajeciho rozhrani pro dalsi silni¢ni ITS, ¢imz
nahrazuji funkci rozvadécu.

Funkénost SOS hlasek ovéfuje RSD vlastnimi prostiedky nebo prostfednictvim
povéienych organizaci v ramci pravidelnych kontrol pfi provadéni udrzby. NKU ovéfil
tuto ¢innost RSD na vybraném vzorku zdznam0 o provedenych kontrolach. RSD sleduje
vyuzivani SOS hlasek pocinaje rokem 2017.

22 Ve Stfedoleském kraji byly provozovany 4 vahy pro vysokorychlostni kontrolni véZeni a jedna vaha byla
provozovana v Kraji Vysocina.
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- RSD nesledovalo samostatné penézini prostredky vynaklddané na budovdni, udribu ani
provoz SOS hldasek

4.37. RSD nesledovalo v kontrolovaném obdobi samostatné naklady na vystavbu SOS hlasek
a neevidovalo naklady na jejich provoz a udrzbu, stejné jako u Zadnych jinych typl
silniénich ITS. RSD se staralo o zajisténi provozu a udrzby, ale specidlné tyto naklady
nijak nevyhodnocovalo ani nemonitorovalo.

e JSDI/NDIC

4.38. JSDI je systémovym prostfedim pro sbér, zpracovani, sdileni, publikovani a distribuci
dopravnich informaci a dat z celé sité pozemnich komunikaci v CR, ma vyznamny
potencial pfispivat k bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. JSDI je tvofen tfemi
zakladnimi ¢astmi: podsystémy pro sbér dat (poskytovatelé dat a informaci), NDIC
a podsystémy pro poskytovani informaci (viz schéma ¢. 2). Klicovou roli pti zpracovani
a nasledném preddvani dat a informaci Ucastnikim silnicniho provozu a dalsSim
subjektiim zastava NDIC? jako hlavni operaéni pracovisté JSDI.

Schéma ¢. 2: Struktura JSDI

RS Systémy spolupracujicich Silniéni ITS

, R Agendové systémy subjektd * kameroveé systémy Dot

Poskytovatelé E « PCR +  prepravcivelkych nakladd * meteostanice G

dat a informaci . + HzsCR + provozovatelé PAR + detektory dopravy
. « zzs(R . - atd.

centra mést
Praha
* Brno

NDIC — zpracovani
a vyhodnoceni dat

Podsystémy pro Webovy dopravné
- Zafizeni pro provozni

POSkaV?m ) informace informacni portal

informaci 2 (datové distribugni RDS-TMC

rozhrani)

Zdroj: dokumentace predloZena RSD v priib&hu kontroly; graficky zpracoval NKU.

4.39. NKU posuzoval ¢innost NDIC dle nasledujicich kritérii:

e zda NDIC (RSD) disponovalo pro svou ¢innost daty a informacemi
z prislusnych podsystém( pro sbér dat,

e zda NDIC (RSD) sledovalo reakéni dobu zvefejnéni informace od jejiho
nahlaseni, tj. véasnost poskytovani informaci.

2 NDIC sidli v Ostravé a je jednim z provoznich pracoviét RSD.
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-> Data a informace od poskytovatelii byly NDIC preddvdny v potfebném rozsahu

4.40.

4.41.

V kontrolovaném obdobi byla do NDIC predavana data a informace jak ze silni¢nich ITS
instalovanych pfimo na silniénich komunikacich, tak z agendovych a provoznich
systémU dalSich spolupracujicich subjektl (primérné se jednalo o 3 000 poskytnutych
dopravnich informaci za den). Do NDIC byla také predavana data z dopravnich
byly Policie CR (cca 40 % poskytnutych dopravnich informaci za den) a silni¢ni ITS
instalované na silnicni siti.

Data zasilana do NDIC jsou vétsinou bodova/profilova a nevypovidaji presné o stavu
dopravnich proud(l. Z tohoto dlvodu NDIC v dobé kontroly vyuZivalo k nahlizeni
vefejné dostupné vizualizace zpracovanych dat ze systému RODOS?*. Diky tomu méli
operatofi NDIC prehled nejen o déni na hlavnich tazich, ale i na okolnich alternativnich
trasach. V praxi tyto informace pomdhaji detekovat vznik a délku kongesci a pocitat
aktualni délku zpoZzdéni vlivem detekované kongesce.

vvvvv

hodnoty se pohybovaly v ramci pFipustnych mezi

4.42.

4.43.

NDIC (RSD) si nastavilo systém kontroly kvality pro sledovani reakéni doby zvefejnéni
informace od jejiho nahlaseni. Délku reakéni doby si RSD interné stanovilo na 4 minuty.
NKU ovéfil, 7e NDIC dodriovéni této metriky pravidelné sleduje, a to méFenim
reakénich ¢asd u ndhodné vybranych 100 dopravnich udalosti (zaznami). Pocet
zaznamu, u kterych bylo identifikovano prekroceni reakéni doby, se u NDIC vybraného
vzorku pohyboval na Grovni 2-3 %. NKU na naméatkové vybraném vzorku dopravnich
udalosti (zaznamu) nezjistil vyznamné odchylky od stanovenych hodnot.

Dopravni informace v dobé kontroly bezplatné odebiralo prostfednictvim datového
distribuéniho rozhrani 159 aktivnich odbérateld?®, z toho témér 30 % tvofily vefejné
instituce, zbylych 70 % odbératell tvofil soukromy sektor.

E. Koordinace silnicnich uzavirek

4.44.V Akénim planu ITS identifikovalo MD jako problematickou oblast koordinace

jednotlivych uzavirek a wvyluk dopravni sité, a to mezi jednotlivymi institucemi
provozujicimi silniéni sit (RSD, kraje, mésta) i mezi jednotlivymi spravci a provozovateli
dopravnich cest jednotlivych druhl dopravy (silni¢ni sit, Zelezni¢ni sit apod.).
Nekoordinovanost vede k situacim, kdy jsou souéasné zahdjeny uzavirky na hlavnich
tazich i objizdnych trasach. Informace z inteligentnich dopravnich systéma lze pritom
vyuzit také pro ucéely pldnovani stavebnich, udribovych a rekonstrukénich praci na
dopravni siti.

24 RODOS je projekt vznikly na zdkladé Memoranda o spoluprdci pfi realizaci pilotniho projektu ,,viaRODOS”
uzavieného mezi RSD a Vysokou $kolou bariskou — Technickou univerzitou Ostrava dne 6. 8. 2013.
25 Napft. soukromi autodopravci, Ceskd posta, Cesky rozhlas Radiozurnal, mésta ¢&i krajské trady.
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4.45.

NKU posuzoval ¢&innost MD a RSD v oblasti koordinace silni¢nich uzavirek, zejména to,
zda RSD podniklo od doby zpracovani Akéniho planu ITS kroky, které by vedly ke
zvyseni koordinace uzavirek a vyluk na silni¢ni siti.

- Do Geoportdlu nebyla ze strany kraji zaddvdna kompletni data o pldnovanych
uzavirkdch, mapovou aplikaci Planované uzavirky tak neslo vyuZivat jako plné ucelny
ndstroj pro koordinaci uzavirek na silni¢ni siti

4.46.

4.47.

V roce 2016 spustilo RSD Geoportal?®, jehoi soucasti byla mj. mapova aplikace
Planované uzavirky, kterd zobrazuje predbéiné planované uzavirky na silni¢ni siti. Ta
méla slouZit jako ndstroj pro koordinaci pldanovanych uzavirek na pozemnich
komunikacich jednotlivych krajd a uzavirek planovanych Reditelstvim silnic a dalnic.

RSD zadavalo data o pladnovanych uzavirkdch na silniéni siti ve spravé RSD do
Geoportélu vidy. Zaddvani dat ze strany krajd bylo dobrovolné. NKU tak provéfil pocty
planovanych uzavirek, které vletech 2016-2018 zaslaly kraje RSD kzadani do
Geoportélu. NKU konstatuje, 7e dva kraje zasilaly RSD v letech 2016—2018 velmi nizké
pocty planovanych uzavirek a v piipadé jednoho kraje nebyly RSD v letech 2017 a 2018
zaslany k zadani do Geoportalu 7adné pldnované uzavirky. NKU ovéfil na prikladu roku
2018, 7e i kdyZ predmétny kraj nezaslal RSD 74dné Udaje o pldnovanych uzavirkach,
evidoval na svém portalu krizového fizeni minimalné 5 planovanych dlouhodobych
uzavirek. Vzhledem k zasildni neulplnych dat o planovanych uzavirkdch ze strany
nékterych kraji nebylo moZzné danou aplikaci plné vyuzivat jako ucelny nastroj pro
koordinaci silni¢nich uzavirek. RSD s kraji vtéto véci jednalo a oslovilo je s zadosti
o lepsi spolupraci a zajisténi vzajemné informovanosti.

%6 Geoportal slouZi k prezentaci geografickych dat o silni¢ni a dalniéni siti, neni tedy pouze nastrojem pro
koordinaci uzavirek mezi jednotlivymi institucemi provozujicimi silniéni sit.
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Seznam pouzitych zkratek:

Akéni plan ITS

Cbv

CR

EU
Geoportal

HZS CR

Implementacni plan ITS

ITS

JSDI
KA
KPI
MD
NDIC
NKU
P+R

PCR

PR projekt

RDS-TMC

RSD

SD projekt
SFDI

smérnice o ITS

TEN-T
Z7S CR

Akéni pldn rozvoje inteligentnich dopravnich systémi v CR do roku
2020 (s vyhledem do roku 2050)

Centrum dopravniho vyzkumu

Ceska republika

Evropska unie

Geoportdl silni¢ni a ddlnicni sité CR
Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky

Implementacni pldn k Akcnimu pldnu rozvoje inteligentnich
dopravnich systémi (ITS) v CR do roku 2020

inteligentni dopravni systémy (z angl. Intelligent Transport
Systems and Services)

Jednotny systém dopravnich informaci pro CR

kontrolni akce

Key Performance Indicators (klicové ukazatele vykonnosti)
Ministerstvo dopravy

Narodni dopravni informacni centrum

Nejvyssi kontrolni Grad

Park and Ride (,,zaparkuj a jed” — parkovisté uréena k prestupu na
méstskou hromadnou dopravu)

Policie Ceské republiky

prarezovy projekt v ramci Implementacniho planu ITS; projekty
tohoto typu se zaméruji na oblast ziskavani dat a poskytovani
dopravnich informaci a navazuji na SD projekty

Radio Data System — Traffic Message Channel (sluzba poskytujici
fidi€¢m béhem jizdy dopravni informace)

Reditelstvi silnic a dalnic CR

projekt silni¢nich ITS v ramci Implementacniho planu ITS

Statni fond dopravni infrastruktury

smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU
transevropska dopravni sit (Trans-European Transport Networks)

Zdravotnickd zachranna sluiba Ceské republiky
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SD a PR projekty Implementacniho planu ITS

Priloha ¢. 1

Pfedpokladané terminy

Pfedpokladané terminy dle

Piedpokladané terminy dle

dle Implementaéniho planu aktualizace €. 1 aktualizace ¢. 2 ROEZ;(:;;D:IZM
a . ITS Implementaéniho planu ITS Implementaéniho planu ITS N . Stav Zpozdéni
ID Nazev projektu p vich roiektu -
pland ITS* proj proj
Zahajeni Realizace Zahdjeni Realizace Zahdjeni Realizace (v mil. K¢ s DPH)
SD-01 | Doplnéniinformacnich portdld na D 2016 2016-17 2016 2016-17 2016 2016-18 205,0 REALIZACE ANO
SD-02 | Doplnénia modernizace stévajicich telematickych systému 2016 2016-20 2016 2016-20 2016 2016-20 900,0 REALIZACE NE
SD-05 | Vystavba WIM na délnicich 2017 2017 2017 2017-18 2018 2018-19 236,0 PRIPRAVA ANO
SD-06 | D2 km 2,0-60,0 modernizace SOS 2016 2016-17 2017 2017-18 2018 2018-19 340,0 PRIPRAVA ANO
SD-07 | D5 km 5,0-56,0 modernizace kabelové trasy 2016 2016-17 2017 2017 2017 2017-20 130,0 REALIZACE ANO
SD-08 | D1 km 220-245 modernizace telematiky 2016 2016 54,5 DOKONCEN NE
SD-09 | D10 vystavba telematickych systéma 2018 2018 2019 2019-20 2019 2019-20 840,0 PRIPRAVA ANO
SD-10 | D46 vystavba telematickych systéma 2018 2018 2019 2019-20 2019 2019-20 300,0 PRIPRAVA ANO
SD-11 | Usekové méreni rychlosti na D1 2017 2016-20 2017 2016-20 2018 2018-22 9,0 PRIPRAVA ANO
A I IDEOVY
SD-13 | Implementace detektor( prijezdnosti vozidel 2017 2017 2017 2017-18 2018 2018-19 25,0 ZAMER ANO
sp-14 | elematickd opatreni pro zvySeni bezpecnosti dopravy 2017 2017-18 2018 2018-20 2019 2019-20 180,0 PRIPRAVA ANO
v rizikovych lokalitach
SD-15 | Liniové fizenidopravy naDa R 2018 2018-19 2018 2018-20 2019 2019-20 650,0 PRIPRAVA ANO
SD-16 | Integrace novych datovych zdroji do NDIC 2016 2016 a dale 2016 2016-18 2016 2016-18 30,3 REALIZACE NE
sp-19 | V¥voj aimplementace novych funkcionalit a upgrade 2016 2016 a déle 2016 2016-18 2016 2016-18 10,9 REALIZACE NE
stavajicich moduld NDIC
SD-26 | Aktualizace dat svislého dopravniho znaceni 2016 2016-20 6,1 DOKONCEN NE
SD-27 | Lokaliza¢ni tabulky pro RDS-TMC 2016-20 2016 24,2 DOKONCEN NE
Informacni sluzba pro parkovéni nakladnich vozidel — Systém
SD-28 | pro poskytovani informaci o parkovacich mistech pro 2017 2017-20 2017 2017-20 2017 2017-20 42,0 REALIZACE NE
nakladni a uZitkové vozidla
sp-29 | Systém mobilnich informaci pro mista dopravnich omezeni 2018 2017 priprava 2018 2018 2018 2018 172,8 PRIPRAVA NE
na dalnicich a silnicich v CR
Vybudovani Kooperativniho ITS koridoru
SD-30 MIROZOVICE — RUDNA 2016 2016 2016 2016-17 2016 2016-18 45,0 REALIZACE ANO
SD-31 | Systémové feSeni pomoci na dalnicich a silnicich I. tfidy 2016 2016-18 2016-19 2016-19 2016-19 2016-19 128,3 REALIZACE NE
SD-32 | C-ROADS CZ 2016 2016-20 2016 2016-20 2016 2016-20 485,0%* REALIZACE NE
Modernizace fidicich systéma tunell na dalnicich a silnicich Nebylo soucdsti IDEOVY
SD-33 1. tfidy Imlementacniho pldnu ITS 2017 2018-20 2017 2018-20 8301 ZAMER ANC
Kooperativni a bezpeénostni systémy do tuneld na dalnicich Nebylo soucdsti _ . IDEOVY
SD-34 a silnicich 1. tfidy Imlementacniho pldnu ITS 2017 2018-20 2017 2018-20 7224 ZAMER ANC
Akreditované 3kolici stfedisko pro dispeéery tunelii na Nebylo soucdsti IDEOVY
SD-35 dalnicich a silnicich I. tidy Imlementacniho planu ITS 2017 2017-20 2017 2017-20 1863 ZAMER SN0
SD-36 Mol?llr?llsvsterrvllITSs moznosti dynamického Fizeni dopravy NebyILz sloucaslrl 2018 2018-20 2018 2018-20 1888 ID(EOYY ANO
na silnicich 1. tfidy Imlementacniho planu ITS ZAMER
$D-37 D1 km %827210, modernizace a vystavba telematickych Neby/(z s,oucusyt/ 2017 2019-20 2018 2019-20 540,0 PRIPRAVA NE
systému Imlementacniho pldnu ITS
Doplnéni systému automatického protindmrazového Nebylo soucdsti Nebylo soucasti <
D-: 201 2018-2 1
SD-38 posttiku vozovky v rizikovych lokalitach Imlementacniho pldnu ITS Imlementacniho pldnu ITS 018 018-20 90,0 PRIPRAVA I3
. P Nebylo soucdsti Nebylo soucdsti . IDEOVY
D- DS- 201 201 12,1 oy
SD-39 | Aktualizace lokalizacnich tabulek pro RDS-TMC Imlementaéniho pldnu ITS Imlementaéniho pldnu ITS 018 018 a dale 3 ZAMER NE

Zdroj: Implementacni plan ITS a jeho aktualizace.

*

** V Implementagnim planu ITS neuréeno, zda se jedna o ¢astku s DPH, nebo bez DPH.
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V ¢astce jsou obsazeny planované investic¢ni penézni prostredky, a pokud byly uvedeny, tak i planované neinvesti¢ni penézni prostredky.




SD a PR projekty Implementacniho planu ITS

Priloha ¢. 1

Predpokladané terminy
dle Implementaéniho planu

Predpokladané terminy dle
aktualizace ¢. 1

Predpokladané terminy dle
aktualizace €. 2

Rozpoétovana
castka dle

D Nézev projektu 15 Implementaéniho planu ITS | Implementagniho planu ITS | jmplementaénich St'a;t ZPO_idli"i
plané ITs* projektu projektu
Zahajeni Realizace Zahajeni Realizace Zahajeni Realizace (v mil. KE s DPH)
PR-1 zg;izg;’ace infrastruktur prostorovych dat v resortu 2016 2016-19 2017 2017-20 2017 2020 90,0 REALIZACE ANO
PR-02 anova Vte,chnologll dispecinku narodniho dopravniho 2016 2016 2017 2017 303 DOKONCEN NE
informacniho centra (NDIC)
pR.g5 | Z3vedeni evropského standardu DATEX Il pro vyménu 2016 2016-17 2016 2016-17 23 DOKONCEN NE
dopravnich informaci
PR-07 | Zajisténi geografické redundance NDIC 2016 2016 2016 2016-17 32,7 DOKONCEN NE
pR.10 | OPatfeni pro zlepSeni sbéru a vymény stavajicich 2016 2016 2017 2017 2017 2017 24 PRIPRAVA ANO
dopravnich informaci
pR-12 | Systém pro plosné kontinuaini monitorovani dynamiky 2016 2016-20 2018 2018 2018 2018 4235 PRIPRAVA ANO
dopravnich proudd
PR-13 | Centrélni evidence nadmérnych a nadrozmérnych naklad( 2016 2016-17 2018 2017-18 2018 2017-19 24,2 PRIPRAVA ANO
pR-14 | ROZSiFeni prostorovych dat o prihraniéni oblasti pro 2016 2016 14,5 DOKONCEN NE
zajisténi mezindrodni interoperability informaci z ITS
PR-15 Harmonizace dat jednotné georeferen¢ni sité pozemnich 2017 2016 2017 2017 2017 2017-18 71 REALIZACE ANO
komunikaci Global Network se specifikaci INSPIRE !
Dynamické lokalizace dopravnich informaci v riiznych IDEOVY
PR-1i 2017 2016-18 2017 2017-19 2018 2018-19 10,9 (e AN
6 datovych formatech pro podporu rozvoje NDIC ! ZAMER ©
PR-17 | Implementace datového formdtu Datex Il do NDIC 2017 2017 2017 2017 6,3 DOKONCEN NE
Komplexni telematicky systém na komunikacich ve spravé <
PR-18 | . , P Nestanoven Nestanoven 2017 2017-20 2018 2018-20 120,0 PRIPRAVA ANO
RSD na Gzemi mésta Brna
Vytvoreni strategického planu dalSiho rozvoje NDIC
pR-19 | S VWWhiedem na 10let, atov souladu s technickymi 2016 2016 2016 2016-17 21 DOKONCEN NE
a organiza¢nimi opatFenimi stanovenymi v Akénim planu
rozvoje ITS
Stanoveni/vytvoreni systému kontroly kvality sbiranych
a poskytovanych dopravnich informaci (zavedeni normy IDEOVY
PR-2I 2016 2016 2018 2018 2018 2018 2,4 (e AN
0 1SO 21707 a dale prevedeni/vyuZiti metodiky posuzovéni ! ZAMER ©
kvality ITS dat z evropského projektu Quantis)
Plan pro fizeni silni¢niho provozu na hlavnich trasach
s vyznamem pro délkovou dopravu pfi mimoradnych
situacich a plan pro zefektivnéni odstrariovéni zdvaznych
PR-22 | prekazek v silnicnim provozu na téchto trasach, a to 2015-16 2016 2015-16 2016 2,2 DOKONCEN NE
s preshrani¢nimi vazbami a vazbami na drazni a vefejnou
osobni dopravu a na integrovany zachranny systém
(ConCeRT)
PR-25 Vytvoreni Centralniho systému informaci v redIném case ve Neni Neni Neni Neni Neni 2019 102.9 IDEOVY NE
Verejné dopravé (CISReal) a zajisténi jeho provozu stanoveno stanoveno stanoveno stanoveno stanoveno ! ZAMER
Rozvoj Celostatniho informaéniho systému o jizdnich Neni Neni IDEOVY
PR-27 < 201 2017 201 201 75,0%* (e
fadech (CIS JR) a zajisténi jeho dal$iho provozu 016 0 stanoveno 018 stanoveno 019 50 ZAMER ANO
PR-28 Rozhrarjl pro prodejni a rezervacni systémy ve veiejné 2017 2018 2017 2018 Neni 2019 60,5 PEIPRAVA ANO
dopravé stanoveno
PR-29 | Centrélni evidence pozemnich komunikaci Nebylo soucdsti 2018 2018-19 2018 2018-20 244,4 PRIPRAVA ANO
Imlementacniho plénu ITS
PR-30 Kon\{erze stavajiciho systému NDIC do oteviené Nebylcj s/oucaslt/ 2017 2017-18 2017 2017-18 1945 PRIPRAVA ANO
architektury Imlementacniho plénu ITS
PR-31 Aktuallzgce dat?ve 'zakladny svislého a vodorovného Nebykz S'OUCGS,U 2017 2017-19 2017 2017-19 8 PEIPRAVA ANO
dopravniho znaceni Imlementacniho pldnu ITS
PR-32 Vytvoreni funkéniho matematicko-meteorologického Nebykz S'OUCGS,U 2017 2017-18 2018 2018 363 PRIPRAVA ANO
modulu v NDIC Imlementacniho pldnu ITS
. (e Nebylo souédsti IDEOVY
- ikt AP 201 2018-1! 201 2018-1 , PR
PR-33 | Prediktivni model dopravy na délni¢ni siti Imlementacniho pldnu ITS 018 018-19 018 018-19 54,5 ZAMER ANO
_ . Nebylo souédsti IDEOVY
PR-34 | R funkci NDIC dle Strat kého pla - . 2017 2017-28 2017 2017-28 62,9 ™ ANO
ozvoJTunke! € strategickeho planu Imlementacniho planu ITS ZAMER
PR-35 | Standardizace vymény dopravnich informaci NEbykj s/oucaslt/ 2017 2017-18 2018 2017-18 20,6 PRIPRAVA ANO
Imlementacniho pldnu ITS
Monitoring mobility osob na zakladé signalizaénich dat Nebylo soudsti Neni Neni , <
PR-37 mobilnich operétort - BIG DATA z mobilnich siti Imlementacniho pldnu ITS 2017 stanoveno 2017 stanoveno Neni stanoveno PRIPRAVA RE

Zdroj: Implementacni plan ITS a jeho aktualizace.

*

** V Implementa&nim planu ITS neuréeno, zda se jednd o ¢astku s DPH, nebo bez DPH.
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V Castce jsou obsaZeny planované investi¢ni penézni prostiedky, a pokud byly uvedeny, tak i planované neinvestic¢ni penézni prostredky.




